Bezirksamt Treptow-Kdpenick von Berlin
Integriertes Verkehrs- und Freiraumkonzept
Adlershof-Dorpfeldstralie

Ergebnisbericht zum Diskursiven Planungsverfahren
Integriertes Verkehrs- und Freiraumkonzept (IVFK) Adlershof-Dérpfeldstralie

August 2016

Bundesministerium e
* fiir Umwelt, Naturschutz, ‘. .:
Bau und Reaktorsicherheit

Bezirksamt
Treptow-Kopenick

Berlin

LEICHTER

m HOETMANY  GRUPPE PLANWERK
Ingsnisurgesalischat







Bezirksamt Treptow-Kopenick von Berlin
Integriertes Verkehrs- und Freiraumkonzept
Adlershof-Ddrpfeldstralie

Ergebnisbericht zum Diskursiven Planungsverfahren
Integriertes Verkehrs- und Freiraumkonzept (IVFK) Adlershof-Dorpfeldstralie
August 2016

Bezirksamt Treptow-Kdpenick von Berlin
Abt. Bauen, Stadtentwicklung und Umwelt
Stadtentwicklungsamt

Alt-Kopenick 21, 12555 Berlin

vertreten durch

Amtsleiterin Ulrike Zeidler

Projektbetreuung
Dipl.-Ing. Sabine Briilggmann

Bearbeitung

HOFFMANN LEICHTER
Ingenieurgesellschaft mbH
Bundesallee 13 — 14, 10719 Berlin
Tel. 030 - 8872767 0
info@hoffmann-leichter.de

Projektleitung
Dipl.-Ing. Sigmar Gumz

Projektbearbeitung
M.Sc. Jos Nino Notz

GRUPPE PLANWERK
Stadtplaner Architekten Ingenieure
Pariser Strale 1, 10719 Berlin
Tel. 030 — 88916390
mail@gruppeplanwerk.de

Projektleitung
Dipl.-Ing. Siegfried Reibetanz

Projektbearbeitung
Dipl.-Ing. Annette Hartfiel
B.Sc. Pia Kielczynski

und Moderation

Prof. Dr. Dittmar Machule
machule@tu-harburg.de

Berichtslegung: 05.12.2016



Zur einfacheren Lesbarkeit dieses Dokuments wurde auf die Ausformulierung einer umfassend
gender-gerechten Sprache verzichtet. Die Wahl der mannlichen Sprachform beinhaltet keinerlei
normative oder moralische Wertung, sondern entspringt ausschlieBlich Griinden der Simplizitat. Die
Autoren dieses Dokuments vertreten die uneingeschrankte Gleichstellung und Gleichbehandlung
aller Menschen.



Ergebnisbericht zum Integrierten Verkehrs- und Freiraumkonzept (IVFK) Adlershof-Dérpfeldstralie

Kurzzusammenfassung

Der alte Ortsteil Adlershof, beidseits der Dérpfeldstrale, ist ein attraktives Quartier zum Wohnen und
Arbeiten. Auch heute sind hier noch verschiedene siedlungsgeschichtliche Epochen der letzten 100
Jahre sichtbar und pragen das Quartier in seiner Identitat nachhaltig. Die heutige Situation ist jedoch
gerade im Zentrum des Ortsteils entlang der Dorpfeldstrale, der zentralen Geschaftsstralle des
Quartiers, und dem Marktplatz Adlershof problematisch. Als GeschaftsstraRe und Quartierszentrum
ist die Dorpfeldstrale wenig attraktiv. Konflikte und Defizite flir FuBgénger und Radfahrer, aber auch
fiir StraBenbahn und Lieferverkehr, sind vielfltig. Insgesamt gibt es zu viel Autoverkehr fiir die sehr
schmale StraRe. Auch die stadtebauliche und gestalterische Situation der Dérpfeldstrae und des
Marktplatzes ist unbefriedigend. Viele Potenziale des Quartiers und ihrer HauptgeschaftsstralRe fiir
den alten Ortsteil Adlershof, aber auch flir den WISTA jenseits des S-Bahnhofs, sind ungenutzt. Die
Aufwertung der 6ffentlichen StraRen- und Platzraume sowie Frei-und Griinflachen ist daher eine
wesentliche Schlisselmalinahme fiir ein attraktives Zentrum Adlershof.

Das Forderprogramm ,Aktive Zentren' bietet dem Quartier und den dort lebenden und arbeitenden
Menschen die Chance, die vorhandenen Konflikte zur verringern und die Potenziale des Quartiers
unter aktiver Teilhabe und Mitbestimmung besser auszunutzen. Vor dem Hintergrund der vielféltigen
Problemlagen sowie unterschiedlicher Entwicklungsvorstellungen der Akteure vor Ort hat der Bezirk
im Herbst 2015 HOFFMANN LEICHTER und GRUPPE PLANWERK mit der Erstellung eines
Integrierten Verkehrs- und Freiraumkonzepts (IVFK) beauftragt. Elementarer Bestandteil der
Konzeptentwicklung ist, neben der fachlichen Bearbeitung durch das Gutachterteam, inshesondere
die aktive Mitwirkung der Menschen vor Ort gewesen.

In einem ,Diskursiven Planungsverfahren’ sind samtliche relevanten Akteure sowie deren Wissen
und Visionen zusammengekommen. Ergebnis dessen ist ein handlungs- und planungsleitender
Konsens Uber die Grundsétze der Neugestaltung der GeschaftsstraRe Dorpfeldstrae und des
Marktplatzes sowie der allgemeinen Qualifizierung der 6ffentlichen Stralen- und Freirdume des
Quartiers. Bei einer Zustimmung zu den einzelnen Gestaltungsgrundsatzen von im niedrigsten Fall
82 % und im Durchschnitt 87 % ist dieser Konsens ein ausgesprochener Erfolg. Im Ergebnis sind
mehr als 140 konkrete umsetzungsféhige Einzelmanahmen fir das Fordergebiet und das erweiterte
Untersuchungsgebiet empfohlen worden. Strittige Einzelaspekte und diesbezlgliche Argumente sind
identifiziert, diskutiert und gesammelt worden. Diese gilt es nun im weiteren Verlauf der
Umsetzungsplanungen vertieft zu untersuchen und zu prifen.

Im Rahmen des Diskursiven Planungsverfahrens ist es gelungen, durch die Integration intensiver
gutachterlicher Arbeit und umfangreicher Partizipation, in kurzer Zeit ein von einer breiten Mehrheit
getragenes strategisches Konzept zur Aufwertung der 6ffentlichen StraBen- und Freirdume zu
entwickeln. Dadurch wird die zeitnahe Umsetzung konkreter Qualifizierungsmanahmen im Rahmen
des Aktive-Zentren-Férderprogrammes ermdglicht. Das IVFK bildet somit einen Meilenstein in
Hinblick auf die Aufwertung des Aktiven Zentrums Adlershof-Dérpfeldstraie.
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Ergebnisbericht zum Integrierten Verkehrs- und Freiraumkonzept (IVFK) Adlershof-Dérpfeldstralie

1 Hintergrund: Aufgabenstellung, Analyse, Problemlagen

1.1  Anlass und Rahmenbedingungen des IVFK

Der traditionelle Ortsteil Adlershof hat eine wahrend der Grinderzeit systematisch angelegte
Stadtstruktur. Viele der fiir diese Epoche typischen Merkmale von Blockrandbebauung und
offentlichen StraRRen sind bis heute erhalten und pragen das Quartier. Die Nebenstra3en weisen in
Teilen noch ihre urspringliche Gestalt auf und stiften dadurch eine stadtgeschichtlich-authentische
Identitat und ein attraktives Wohnumfeld. Demgegendiber ist allerdings in Teilbereichen auch eine
gewisse Vernachlassigung sowohl von Baustrukturen als auch der offentlichen Rd&ume des Quartiers
festzustellen.

Das Quartier Adlershof-Dorpfeldstrale ist in die Jahre gekommen und hat seit langerer Zeit keine
grundlegende und ganzheitliche Qualifizierung seiner Gffentlichen R&ume mehr erfahren. Dieses
Versaumnis lasst gerade auch viele der vorhandenen historischen und stadtraumlichen Qualitaten
des Quartiers in den Hintergrund treten und befordert den Eindruck eines Stadtteils, der — gerade im
Gegensatz zum aufbliihenden, modernen Wissenschaftsquartier in unmittelbarer Nachbarschaft —
nach Inwertsetzung ruft.

Doch der alte Ortskern Adlershof-Dorpfeldstralie, relativ am siiddstlichen Rande der Stadt Berlin
gelegen, stellt keinesfalls eine Endstation dar; vielmehr erwacht das Quartier heute zu einer neuen
Bedeutung als Bindeglied zwischen dem Osten und Siiden der Stadt, zwischen Stadt und Vorstadt,
zwischen historischnem Wohnquartier und modernem Wissenschafts- und Wirtschaftsstandort,
zwischen Alt- und Neu-Adlershof. Diese Entwicklungsansédtze und -chancen bilden den
Ausgangspunkt und die Grundlage einer Neuentdeckung, Wiederbelebung und Neuorientierung des
alten Ortsteils Adlershof.

Im Integrierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK) von 2015 wurden sowohl Stérken und Schwéchen,
als auch Chancen und Risiken ihres Stadtteils systematisch analysiert und basierend darauf
Handlungsbedarfe und -ziele identifiziert. Auf Basis des ISEK erhalt das Quartier durch die Aufnahme
in das Bund-Lander-Stadtebau-Forderprogramm ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren* (AZ-Programm)
die Mdglichkeit einer grundlegenden Aufwertung mit dem expliziten Ziel, die Geschéftsstralle
Dorpfeldstralie zu stéarken.

Das AZ-Férderprogramm richtet sich an in Folge des wirtschaftlichen Strukturwandels geschwachte
Stadt- und Ortsteilzentren und setzt wichtige Impulse zur wirtschaftlichen und stadtstrukturellen
Stérkung von Geschéftsstralien. Die Lebensqualitat, soziale Integration, ein lebendiges Kulturleben
und ein attraktiver 6ffentlicher Raum stehen dabei im Mittelpunkt.

Die zentrale HauptstralRe DorpfeldstraRe bildet mit ihrer ausgepragten Konzentration an Gewerbe
und diversen anderen o&ffentlichen Infrastrukturen die funktionale Mitte des Quartiers. In
unmittelbarem raumlichem und funktionalem Zusammenhang mit der Dorpfeldstral3e steht auch der
Marktplatz Adlershof, der das geografische und historische Zentrum des Ortsteils darstellt.
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Entsprechend der programmatischen Zielstellung des AZ-Programms stehen folglich die
GeschaftsstralRe Dorpfeldstralle, der Marktplatz Adlershof sowie das an der Dorpfeldstralie
gelegene Kulturzentrum ,Alte Schule' im Fokus der FérdermaRnahmen.

In Hinblick auf die Dorpfeldstrale ist festzuhalten, dass derzeit aufgrund vieler sich tiberlagernder
Nutzungsanspriche und Funktionen sowie einer iberaus begrenzten Flachenverfugbarkeit nicht
unerhebliche verkehrliche Problemlagen sowie auch ausgeprégte gestalterische Defizite
vorherrschen. Es (iberwiegen verkehrliche Belange und ein gewisser Transitcharakter gegentiber
stadtebaulichen Belangen und stadtraumlichen Qualitaten. Auch der direkt angrenzende Marktplatz
Adlershof ist von diesen Misssténden betroffen. Es bedarf hier einer zielorientierten Neudefinition der
Prioritdten im offentlichen Raum sowie einer deutlichen und konsequenten gestalterischen
Umsetzung dieser neuen Maxime.

Anmerkung:

Das Untersuchungsgebiet fiir das Integrierten Verkehrs- und Freiraumkonzepts (IVFK) umfasst die
Dorpfeldstral3e lediglich bis zur Waldstral3e. Der Abschnitt der Dorpfeldstral3e zwischen Waldstral3e
und Spindlersfelder Briicke wurde aufgrund der réumlichen Fokussierung im Rahmen des
Forderprogramms AZ und unterschiedlicher stadtebaulicher Rahmenbedingungen aus der
Betrachtung ausgespart. Jedoch weist auch dieser Abschnitt erhebliche funktionale und
gestalterische Méangel auf. Dadurch ist sowohl der situative Zusammenhang dieses
Stral’enabschnitts mit der Gbrigen Dérpfeldstralie erheblich gestort als auch die verkehrliche und
stadtstrukturelle Verbindung der Geschéftsstral’e DorpfeldstralRe in Richtung Nordosten. Im Zuge
des Diskursiven Planungsverfahrens bedauerten viele Beteiligte, dass dieser Teil der Dorpfeldstralie
nicht im Rahmen des IVFK miteinbezogen wurde. Es wird dringend empfohlen, auch diesen
Abschnitt der DorpfeldstraRe auf mdgliche Losungsvarianten zu untersuchen und ihn grundlegend
neu zu gestalten. Das Bezirksamt Treptow-Kopenick hat den Handlungsbedarf erkannt. Eine
Neuordnungsmafinahme des noérdlichen Abschnitts der DérpfeldstraBe kann jedoch nicht im
Rahmen des Forderprogramms AZ erfolgen.
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Abb. 1: Ubersichtsplan AZ-Férdergebiet und erweitertes Untersuchungsgebiet fir das Verkehrs- und
Freiraumkonzept (IVFK) Adlershof-Dorpfeldstralie

Quelle: Bezirksamt Treptow-K&penick
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1.2 Aufgabenstellung und Ziele des IVFK

Strategische Zielstellung fiir das Integrierte Verkehrs- und Freiraumkonzept (IVFK) ist es,
entsprechend dem rahmengebenden AZ-Programm, unter ausgepragter Beteiligung der Akteure vor
Ort, eine funktionale und gestalterische Qualifizierung der offentlichen Ra&ume des Quartiers zu
realisieren, um hierdurch inshesondere die Funktion und Bedeutung der GeschaftsstralRe
Dorpfeldstralie als lokales Quartierszentrum zu stdrken. Daraus folgt das konkrete Projektziel, im
Rahmen des IVFK vor allem bauliche (nachgeordnet aber auch ordnungsrechtliche) Manahmen zur
Qualifizierung der offentlichen Stral3en- und Freirdume zu entwickeln, welche zeitnah unter
Inanspruchnahme von Férdermitteln umgesetzt werden kénnen.

Entsprechend der Leistungsbeschreibung des Bezirksamtes zur Ausschreibung der
Konzeptentwicklung ist ,Ziel des Verkehrs- und Freiraumkonzeptes [...] die Entwicklung,
umfassende Abstimmung und planerische Vorbereitung von umsetzungsféahigen MalRnahmen, die
dazu beitragen, den Verkehr in einem vertraglichen Mal zu reduzieren, die ErschlieBungsfunktion
zu sichern und den offentlichen Raum funktional aufzuwerten, zu attraktivieren und sicher zu
gestalten.” Und weiter: ,Die DorpfeldstraBe soll wieder ihrem Charakter der traditionellen
Kiezgeschaftsstralie gerecht werden und der 6ffentliche Raum soll den Bediirfnissen der Einwohner
und Arbeitenden angepasst werden. Die DorpfeldstraBe soll weitestgehend nur den
ErschlieRungsverkehr, Quell- und Zielverkehr des Gebiets sowie gebrochenen Durchgangsverkehr
aufnehmen. Der Aufenthaltsqualitdt sowie den Verkehrsarten FuRverkehr, Radverkehr und
Offentlicher Nahverkehr soll eine héhere Wertigkeit als bisher beigemessen werden.”

In der detaillierten Aufgabenstellung werden dartiber hinaus folgende konkrete Zielstellungen fiir das
Integrierte Verkehrs- und Freiraumkonzept (IVFK) benannt:

e Wiedergewinnung und funktionale Aufwertung des offentlichen Stadtraums,

e Erhohung der Aufenthaltsqualitat auf Stralden und Platzen,

e Reduzierung des Verkehrs auf ein vertragliches Mall und madglichst Ausschluss des
gebietsfremden Durchgangsverkehrs,

e Beschleunigung des offentlichen Personennahverkehrs — zwingende Einordnung einer
zweigleisigen StraRenbahnfiihrung,

o Attraktivierung der DorpfeldstraBe flir Ful3ganger und Radfahrer,

e Berticksichtigung der Bedarfe der Einzelhé&ndler und Dienstleister vor Ort (Parkplétze,
Lieferverkehr),

e Erhdéhung der Verkehrssicherheit,

o Herstellung eines attraktiven Rad- und FulRwegenetzes,

e Verbesserung der Situation des ruhenden Verkehrs."

Entsprechend der Orientierung des AZ-Programms an sozialer Teilhabe und aktiver Mitbestimmung
der Bevolkerung ist die Beteiligung der Biirgerschaft sowie weiterer relevanter Akteure vor Ort als
grundlegender Verfahrenshestandteil der Konzeptentwicklung gefordert gewesen.
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1.3 Uberblick tiber Bestandssituation und Problemlagen im Quartier

Im Rahmen des Integrierten Stadtentwicklungskonzepts (ISEK) aus dem Jahr 2015 wurde bereits
eine Ubersektorale Starken-Schwachen-Analyse fiir das Untersuchungsgebiet unter Beteiligung der
Akteure vor Ort vorgenommen. Die hierin identifizierten generellen Defizite in Hinblick auf Verkehr
und Freiraum bildeten eine wesentliche Grundlage zur Entwicklung des Integrierten Verkehrs- und
Freiraumkonzepts (IVFK). Das Gutachterteam des IVFK fiihrte zun&chst eine vertiefende sektorale
Bestandsanalyse durch, in der einerseits die bekannten generellen Defizite eingehender untersucht
und andererseits dartberhinausgehend Kkleinteilige Problemstellen identifiziert wurden. Die
identifizierten Schwachstellen und Mangel sowie der diesbeziiglich wahrgenommene Problemdruck
wurden dann mit den an der Konzeptentwicklung beteiligten Akteuren vor Ort reflektiert und diskutiert.
Dieses mehrstufige Vorgehen stellte sicher, dass samtliche Defizite aus unterschiedlichen
Perspektiven erfasst worden sind. Der erarbeitete Konfliktplan (siehe folgende Plankarte) bietet
einen zusammenfassenden Uberblick iiber die identifizierten verkehrs- und freiraumbezogenen
Problemlagen und Konflikte im Quartier. Die Abbildung zeigt deutlich, dass sich an der
Dorpfeldstrale eine Vielzahl unterschiedlicher Defizite biindeln und uberlagern.

Um Dopplungen zu vermeiden, werden die festgestellten Mangel und Konflikte an dieser Stelle nicht
im Einzelnen erdrtert. Stattdessen sind die fiir die unterschiedlichen Verkehrs- und Nutzungsarten
bzw. Verkehrsteilnehmer und Nutzergruppen im 6ffentlichen Raum bestehenden Problemlagen in
Kapitel 4 jeweils sektoral dargestellt. Dort werden sie direkt mit den diesbeziglichen Diskussionen,
Losungsansatzen und entwickelten MaBnahmen kontextualisiert.

Berlin, Treptow-Kdpenick HOFFMANN-LEICHTER | GRUPPE PLANWERK 11
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Ergebnisbericht zum Integrierten Verkehrs- und Freiraumkonzept (IVFK) Adlershof-Dérpfeldstralie

2 Konzeptentwicklung im Diskursiven Planungsverfahren:
Prozess, Methodik, Partizipation

2.1  Das Diskursive Planungsverfahren

Dem besonderen Anspruch an Birgerbeteiligung bei der Erarbeitung des Integrierten Verkehrs- und
Freiraumkonzepts (IVFK) wurde mit der Durchfiihrung eines ganzheitlich partizipativen
Planungsverfahrens entsprochen. Das vom Bezirk Treptow-Képenick beauftragte interdisziplinare
Gutachterteam — HOFFMANN-LEICHTER (Verkehrsplanung) und GRUPPE PLANWERK (Stadt-
und Freiraumplanung) - hat diesbeziiglich auf ausgedehnte Erfahrungen aus &hnlichen Projekten
und ein vielfach bewéhrtes integrierendes Planungs- und Beteiligungsformat zuriickgreifen konnen.
Dieses ist streng handlungsorientiert und zielt auf Ergebnisse in Form konkreter realisierungsfahiger
Problemlosungsvarianten. In ihm verschmelzen Planungs- und Beteiligungsverfahren zu einem
kontinuierlichen, interaktiven Austausch- und Abstimmungsprozess - dem Diskursiven
Planungsverfahren'.

Das Gutachterteam analysierte im Rahmen des Diskursiven Planungsverfahrens fortwéhrend die
Sachlage sowie den Input der unterschiedlichen Akteure, identifizierte Mdglichkeiten und Grenzen
der Machbarkeit sowie Vor- und Nachteile verschiedener vorgeschlagener Ldsungsansétze.
Gleichzeitig wurden die fachlichen Beurteilungen des Gutachterteams erortert und mit den
Beteiligten diskutiert. So wurde eine gemeinsame und einheitliche Informationsbasis geschaffen und
ein ergebnisorientierter sachlicher Diskurs ermdglicht. Dadurch wurde einerseits eine ausgepragte
Verfahrenstransparenz gewéhrleistet und andererseits die grofitmdgliche Berticksichtigung aller
unterschiedlichen Belange bzw. Interessenslagen sichergestellt. Dies gewahrleistet die Qualitat der
gemeinsam erarbeiteten Ergebnisse sowie eine weitreichende Zustimmung zum resultierenden
Gesamtkonzept.

Zentrale Elemente des Diskursiven Planungsverfahrens zur Entwicklung des IVFK waren drei jeweils
dreieinhalbstiindige Workshop-Einheiten, in denen eine gleichbleibende Gruppe (rd. 60 Personen)
aus Stakeholdern, zustandigen Verwaltungsstellen und dem Gutachterteam auf strukturierte Art und
Weise den gesamten Planungsprozess von Anfang bis Ende gemeinsam durchlaufen hat. Als
Teilnehmer der Workshops waren Delegierte séamtlicher relevanten Zielgruppen und Vertreter
offentlicher Belange geladen. Die zun&chst vom Bezirksamt vorgesehenen Zielgruppen und Akteure
wurden auf einer dem  Diskursiven  Planungsverfahren  vorgelagerten  offenen
Informationsveranstaltung der Birgerschaft vorgestellt und aus deren Reihen ergéanzt. So wurde
sichergestellt, dass alle Interessenlagen angemessen vertreten, artikuliert und beriicksichtigt wurden.
Gleichzeitig war durch das Delegiertenprinzip die Teilnehmerzahl eingeschrankt und somit das
Gremium arbeits- und diskussionsfahig.

Die Moderation der Workshops war personell von den Aufgaben der Gutachter getrennt. Hierdurch
konnten sich die Planer auf fachliche Inhalte konzentrieren, wahrend der externe Moderator einen
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einwandfreien Ablauf des Diskurses und dessen Ergebnisorientierung sichergestellt hat. Eine
Steuerungsrunde, bestehend aus Zustandigen des Bezirksamtes Treptow-Kopenick, der
Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt, einem Burgervertreter und dem Gutachterteam,
tagte regelmaRig und stimmte das Vorgehen und die Inhalte fiir das Diskursive Planungsverfahren
ab.

Trager
sozialer &
Bildungs
Wohnungs- Einrichtungen
baugenossen- Kirchen-
schaften gemeinden

Interessen-
vertreter
vor Ort

Gesprachs- Projekt-
leitung

Entwicklungs-
trager
AZ Adlershof

steuerer

Teilnehmerkreis
Neu

Gutachter-

tearn Wirtschaft

Handel
Handwerk

Land

Berlin Bezirk
Treptow-
Kopenick

Abb. 2: Die Akteurskonstellation und Interessenvertretung im Rahmen des Diskursiven Planungsverfahrens

Die drei Workshops wurden (iber einen Zeitraum von drei Monaten durchgefuhrt und wurden vom
Gutachterteam inhaltlich und methodisch intensiv vorbereitet.

Im Starter-Workshop (am 24. Februar 2016) erlduterte das Gutachterteam den Anlass, die
Rahmenbedingungen sowie die konkrete Ziel- und Aufgabenstellung fir das IVFK und stellte die
Erkenntnisse der durchgefiihrten Bestands- und Problemanalyse umfassend vor. Von Seiten der
Teilnehmer wurden weitere grundsatzliche Hinweise, Zielvorstellungen und Wiinsche eingebracht.

Darauf aufbauend erlauterte das Gutachterteam im Rahmen des Zwischen-Workshops (am 20.
April 2016) denkbare, vorgeschlagene und in der Praxis bewéhrte Losungsansétze und -varianten
und stellte diese zur Diskussion. Von Seiten des Plenums flossen sowohl Erganzungen als auch
kritische Bedenken ein. Darlber hinaus wurde als Grundlage fir die weitere Konkretisierung von
MafRnahmen ein Meinungshild hinsichtlich wesentlicher Zielvorstellungen bzw. Praferenzen erhoben.
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Auf dieser gemeinsam erarbeiteten und abgestimmten Basis aus Informationen und Praferenzen hat
das Gutachterteam ein sich aus vielen einzelnen bedarfsgerechten MalRnahmenempfehlungen
ergebendes Gesamtkonzept entwickelt und dieses im Abschluss-Workshop (am 25. Mai 2016)
erlautert und zur Diskussion gestellt. Es wurden nochmals Erganzungen, Einwénde und kritische
Hinweise aus dem Plenum aufgenommen. Es wurde abermals ein Meinungsbild, diesmal hinsichtlich
funf elementarer Grundsétze fir die Neugestaltung von Geschaftsstralie und Marktplatz, erhoben.

STARTER—- WORKSHOP 24.02.2016 —
Vorstellung und Erdrterung
* Methodik und Bearbeitungsschwerpunkte Hinweise
* Ergebnisse der Analyse und Problemlagen Ahregungen
*  Entwicklungsvorstellungen der Teilnehmer
Intensive Planungsarbeit des Gutachterteams
<
ZWISCHEN — WORKSHOP 20.04.2016 —_
Vorstellung und Diskussion
* Ziele, Konzepte, MaRRnahmen, ggf. in Varianten
*  Herausarbeitung von Vor- und Nachteilen Hinweise
* Herstellung eines Meinungsbildes Anregungen
Intensive Planungsarbeit des Gutachterteams
ABSCHLUSS - WORKSHOP 25.05.2016 <

Vorstellung und Erérterung
* der Uberarbeiteten Konzepte, Lésungen und MalRnahmen
*  Konsensbildung - Entscheidungsfindung

Abb. 3: Aufbau des Diskursiven Planungsverfahrens und inhaltlicher Fokus der einzelnen Workshops

Nach jedem Workshop wurde die Zufriedenheit der Teilnehmer mit dem Workshop anonym abgefragt,
um so das Diskursive Planungsverfahren abschlieend evaluieren und bewerten zu konnen.

Samtliche Workshops wurden umfassend dokumentiert, d.h. die darin vorgestellten Inhalte
zusammengefasst und aufbereitet sowie die stattgefundenen Diskussionen vollumfénglich
protokolliert. Die Dokumentation des Diskursiven Planungsverfahrens, der betrachteten Inhalte
sowie der erarbeiteten Ergebnisse wurde vollumfanglich auf den Internetseiten des Bezirksamts
Treptow-Kdpenick veroffentlicht.

Die Teilnehmer des Diskursiven Planungsverfahrens konnten auch auRerhalb der Workshops zu
jeder Zeit direkten Kontakt zum Gutachterteam aufnehmen, um erganzende Hinweise oder
Anregungen in den Arbeitsprozess einzugeben.

Die Zustimmung des Plenums des Diskursiven Planungsverfahrens zu den fiinf gemeinsam
erarbeiteten Grundsétzen fur die Neugestaltung von Dorpfeldstrale und Marktplatz lag im
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niedrigsten Fall bei 82 %, im Durchschnitt bei 87,2 %. Die Evaluation von Format und Ablauf des
Diskursiven Planungsverfahrens durch die Teilnehmer ergab eine Gesamtbewertung von 2,26 auf
einer Skala von 1 (sehr zufrieden) bis 7 (sehr unzufrieden). Das Diskursive Planungsverfahren war
somit sowohl in Hinblick auf die inhaltlichen Ergebnisse als auch den Planungs- und
Beteiligungsprozess erfolgreich.

Im Nachgang zum Diskursiven Planungsverfahren bestand insbesondere bei Gewerbetreibenden
und Anwohnern der Wunsch, eine Vertiefungsveranstaltung zum IVFK durchzufthren, um aufbauend
auf den erzielten Ergebnissen Detailfragen zur Gestaltung der 6ffentlichen StrafRen- und Freirdume
vertiefend zu diskutieren. Diese Veranstaltung wurde (am 12. Juli 2016) in Form eines World-Cafés
mit unterschiedlichen Thementischen durch den AZ-Gebietsheauftragten (Stattbau) durchgefiihrt.
Das Gutachterteam des IVFK beteiligte sich mit einem Input-Vortrag sowie der fachlichen Betreuung
der Thementische.

Diskursives Planungsverfahren zum Verkehrs- und Freiraumkonzept

Starter - Workshop 24.02.2016

Begleitende
Zwischen - Workshop 20.04.2016 Veréffentlichung
der Inhalte,

Steuerungs-

runde

Diskussion und
Arbeitsergebnisse

Abschluss - Workshop 25.05.2016

Vertiefungsveranstaltung 12.07.2016
Gestaltung DorpfeldstraRe und Marktplatz

L

ABGESTIMMTES VERKEHRS- und FREIRAUMKONZEPT ‘

Abb. 4: Rahmung, Steuerung und Kommunikation der Inhalte des Diskursiven Planungsverfahrens

2.2 Methodik zur Lésungsfindung

Die Methodik zur Konzeptentwicklung musste ebenfalls den Besonderheiten des zu Grunde
liegenden Planungsverfahrens Rechnung tragen. Zum einen war es notwendig die fachliche Qualitéat
der Ergebnisse zu gewahrleisten, um so die letztendliche Umsetzbarkeit und Férderungsfahigkeit
der entwickelten MalRnahmen sicherzustellen. Hierzu mussten die gangigen und anerkannten
Anforderungen und Standards einer fachplanerischen Analyse und Lésungsfindung sichergestellt
werden. Zum anderen war es notwendig, den Weg der Konzeptentwicklung fiir die Vielzahl der
beteiligten Akteure transparent und nachvollziehbar darzulegen und insbesondere mit diesen
gemeinsam zu bestreiten. Hierzu mussten gewisse Ablaufe erklart und veranschaulicht werden,
gleichzeitig mussten die in Stufen aufeinander aufbauenden Arbeitsschritte zur Konzeptentwicklung
an die Zeitschiene des Beteiligungsformats angepasst werden.
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Auf eine vollstandige Darstellung samtlicher von den Gutachtern und der Moderation genutzten
didaktischen und kommunikativen Ansatze wird im Sinne eines kompakten Ergebnisberichts
verzichtet. Deshalb seien hier nur exemplarisch zwei methodische Ansétze herausgestellt, auf deren
Basis die Vorzugsvariante fiir die Geschéftsstralle Dorpfeldstrale und den Marktplatz Adlershof
(Kapitel 4.2) bzw. die Konzeptergebnisse auf Quartiersebene (Kapitel 4.3) erarbeitet wurden.

==
=

Anspruch <% Wirklichkeit
DorpfeldstralRe Bestand
(Engstelle)

Tram

- Eine optimale Lésung fiir alle
oder auch nur fiir eine Verkehrsart
kann es in der DérpfeldstraRe
nicht geben.

+ Kfz Verkehr

+ Radverkehr

‘ Es ist in jedem Fall
ein KOMPROMISS notwendig.

+ Parken & Liefern, Bédume
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Abb. 5: Schematische Darstellung der Schwierigkeit zur Findung einer umfassend befriedigenden
Lésungsvariante fir die Dorpfeldstrale

Abbildung 5 visualisiert das grundsatzliche Dilemma der Dérpfeldstrale, némlich, dass der
Stral’enquerschnitt schlichtweg zu schmal ist, als dass eine optimale Stral3enraumaufteilung erreicht
werden konnte. Diese Einsicht Bedarf keiner besonderen Erkenntnisleistung, jedoch war es im
Rahmen des Diskursiven Verfahrens geboten, dass alle Beteiligten dieses de facto unldshare
Dilemma bei der Diskussion und Abwégung von Lésungsvarianten fir die Stralenraumgestaltung
der Dorpfeldstrale immer vor Augen hatten. Aus einer eingehenden Auseinandersetzung mit
Anspruch und Wirklichkeit der DorpfeldstraRe, d.h. wiinschenswerten Infrastrukturanlagen fir alle
Verkehrs- und Nutzungsarten und vorhandener StraRenraumbreite folgen essentielle Einsichten, die
bei einer Betrachtung der heutigen Bestandssituation keinesfalls offensichtlich sind: Eine Losung,
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die fir alle Verkehrsarten gleichzeitig optimal ist, kann es in der Dorpfeldstrafe nicht geben. Und
auch eine Losung, die zumindest fiir eine Verkehrsart optimale Verhaltnisse schafft, kann es nicht
geben, ohne dass die anderen Verkehrsarten iibermé&fRig und somit unangemessen benachteiligt
werden. In der Konsequenz wird also sogar die bestmdgliche Lésung ein Kompromiss sein, der fir
keinen der Verkehrsteilnehmer hundertprozentig befriedigend ist.

Von der Analyse zu den MalBnahme-Empfehlungen
Von Mdngeln — liber Ziele — zu Mafinahmen

Zielnetz

Konfliktplan
* Probleme * Relevanz

* Handlungsbedarf * Prioritaten

MaRBnahmenplan

¢ konkrete MalRhahmen-
vorschlage

Abb. 6: Schematische Darstellung der Arbeitsweise zur Erreichung der Konzeptergebnisse auf Quartiersebene

Die obenstehende Abbildung visualisiert die systematische Verschrénkung dreier zentraler Produkte
der gemeinsamen Arbeit im Diskursiven Planungsverfahren. Jeder Plan an sich — der Konfliktplan,
das Zielnetz und der MalRnahmenplan — stellt bereits ein komplexes Kondensat aus einer Fiille
einzelner Informationen dar. Jedes dieser Produkte wurde einzeln mit allen Beteiligten vor Ort
erarbeitet und verfeinert. Selbiges gilt fir die als verbindendes normatives Moment fungierenden
allgemeinen Ziele und Grundsétze. In einer Synthese wurden die vorherrschenden Problemlagen
(Konfliktplan) mit den bestehenden Prioritdten (Zielnetz) raumlich Uberlagert. Die als Resultat
festgestellten Unzulanglichkeiten wurden an den gemeinsam festgelegten Zielen und Grundsétzen
gemessen. So wurden letztendlich geeignete punktuelle QualifizierungsmalRnahmen identifiziert.
Diese MaRRnahmen bilden das Riickgrat der Ergebnisse des IVFK und sind in Kapitel 4 umfassend
dargestellt.
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2.3 Verfahrenshegleitende Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

Uber das Diskursive Planungsverfahren, d.h. die partizipative Konzeptentwicklung, hinaus wurden
mehrere unterschiedliche Aktivititen und Formate zur Information der breiten Offentlichkeit
unternommen.

Abb. 7: Prasentation des Gutachterteams wahrend der Abschluss-Informationsveranstaltung

Hierzu  gehdrte  eine  Rahmung des  Diskursiven  Planungsverfahrens  durch
Informationsveranstaltungen, die der gesamten Birgerschaft offenstanden. Wahrend der
Veranstaltungen waren jeweils auch der Bezirksstadtrat des Bezirks fur Bauen, Stadtentwicklung
und Umwelt — Hr. Holmer, Vertreter der zustandigen Fachverwaltungen sowie weitere
verantwortliche Akteure des Aktive-Zentren-Prozesses in Adlershof (AZ-Gebietsbeauftragter,
GeschaftsstraRenmanagement) beteiligt bzw. anwesend. Vor Beginn der Konzeptentwicklung stellte
das Gutachterteam am 10. Februar 2016 in der Mensa der Anna-Seghers-Schule sich selbst, das
Projekt Integriertes Verkehrs- und Freiraumkonzept’ und das Format des Diskursiven
Planungsverfahrens' auf einer offentlichen Auftakt-Informationsveranstaltung zum Aktive-Zentren-
Prozesses vor. Die Adlershofer und Interessierte hatten Gelegenheit sich zu informieren, Fragen zu
stellen und weitere Delegierte fur das Diskursive Planungsverfahren vorzuschlagen.

Nach Abschluss der Konzeptentwicklung fand am 20. Juli 2016 ebenfalls in der Mensa der Anna-
Seghers-Schule eine offentliche Abschluss-Informationsveranstaltung zur Présentation der
Ergebnisse des Integrierten Verkehrs- und Freiraumkonzepts (IVFK) statt. Das Gutachterteam
erlauterte dabei den Arbeitsprozess und vor allem die erzielten Ergebnisse. Die anwesenden Blirger
nutzten die Mdglichkeit, Fragen zum IVFK und zu den einzelnen empfohlenen Malinahmen zu stellen.
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Abb. 8: Der Informations-Marktstand auf dem Marktplatz Adlershof

Eine Woche vor der Abschluss-Informationsveranstaltung wurde am 13. Juli 2016 auf dem Marktplatz
Adlershof im Rahmen des reguldaren Wochenmarktes vom Gutachterteam ein Informations-
Marktstand zu den Ergebnissen des IVFK betreut. Unterstiitzung erhielten sie dabei von Vertretern
des Aktive-Zentren-Gebietsbeauftragten (Stattbau GmbH) sowie der zustandigen Fachverwaltungen.
Marktbesucher und interessierte Blrger konnten sich sowohl im direkten Gesprach mit den
Verantwortlichen als auch untereinander informieren, austauschen und diskutieren.
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Des Weiteren wurden die Ergebnisse des Integrierten Verkehrs- und Freiraumkonzepts (IVFK) fir
eine oOffentliche Ausstellung auf zwolf Wandtafeln zusammengefasst und aufbereitet. Diese
Ausstellung wurde im Rahmen der Abschluss-Informationsveranstaltung am 20. Juli 2016 erstmalig
prasentiert und war seitdem bis Dezember 2016 in der Stadtteilbibliothek im Kulturzentrum Alte
Schule* zu sehen.

Abb. 9: Die Ergebnis-Ausstellung in der Stadtteilbibliothek in der ,Alten Schule’ in Adlershof
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3 Quo vadis Adlershof: Vision und Ziele

Richtungsweisend fiir die Konzeptentwicklung waren abgestimmte Leithilder, Zielvorstellungen und
Grundsatze, welche durch die zu empfehlende Mal3nahmen erreicht bzw. umgesetzt werden sollen.
Die Ziele und Grundsétze sind dementsprechend tragendes Moment der MaRnahmenentwicklung
und malRgebendes normatives Moment bei deren Bewertung und Abwagung.

Die im Zuge der Erarbeitung des Integrierten Verkehrs und Freiraumkonzepts (IVFK) konkretisierten
Ziele und Grundsatze bauen auf dem Integrierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK 2015) sowie auf
der Aufgabenstellung des Bezirks zum IVFK auf. Sie entsprechen aul’erdem den heute etablierten
Zielvorstellungen fiir eine nachhaltige und umweltschonende Verkehrsentwicklung sowie fir
attraktive urbane Lebensrdume. Sie stehen des Weiteren im Einklang mit programmatischen
Planwerken des Landes Berlin, wie etwa dem Stadtentwicklungsplan Verkehr Berlin (StEP Verkehr
2011). Zu guter Letzt wurden sie im Rahmen des Diskursiven Planungsverfahrens mit den beteiligten
Akteuren vor Ort reflektiert, abgestimmt und verfeinert. Sie kdnnen von daher aus fachplanerischer
Sicht als zielflihrend und aus politischer Sicht als tragfahig gelten.

Die bei der Konzeptentwicklung mafigebenden Ziele und Grundsétze lauten wie folgt:

Ziele und Grundsaitze fiir die Dorpfeldstralle

gemdpf Arbeitsauftrag / Ergebnis Starter-Workshop

weniger Kfz-Verkehr in der Dérpfeldstralie

Sicherstellung der ErschlieBungsfunktion

Vermeidung einer Verlagerung von Durchgangsverkehr ins Quartier
sicherer Radverkehr

attraktiver und barrierefreier OPNV

Sicherstellung der Liefervorgange

Aufwertung als HauptgeschaftsstraRe: u.a. mehr Gestaltqualitat und mehr Grin

222222 2

Erhéhung der Geh- und Aufenthaltsqualitdt (u.a. Verbesserung der
Querungsbedingungen, Barrierefreiheit)
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Allgemeine Ziele und Grundsitze fiir den Marktplatz

gemal Arbeitsauftrag / Ergebnis Starter-Workshop

S22 A 2224 R2222 2 2R 2

Neuordnung und Neugestaltung des Marktplatzes als identitatsstiftender
Quartiersmittelpunkt

attraktiver Wochenmarkt, Ort fiir Veranstaltungen

hohe Aufenthaltsqualitat

geringe Storungen durch motorisierten Verkehr

Abbau der Trennwirkung der Dorpfeldstralie
identitatsstiftende / prégnante und ortshezogene Gestaltung

Beleuchtung als konstituierendes Element der Platzgestaltung

Ziele und Grundsatze fiir die Quartiersstralen

gemdf Arbeitsauftrag/ Ergebnis Starter-Ws

Sicherung tradierter Elemente im Strallenraum (stadthistorische ldentitat)
attraktive, sichere, barrierefreie Wege fiir Fugangerinnen, v.a. im Zielnetz
attraktive Radverkehrsverbindungen, v.a. im Zielnetz

Ergdnzung des fehlenden Baumbestandes, Verbesserung fiir bestehende
Baumstandorte

keine Verdrangung von Kfz-Verkehr in die NebenstraRRen

Vermeidung von Larm und Abgasen durch moglichst kurze ErschlieRungswege flir
den Kfz-Verkehr

Verbesserung der Querungsmoglichkeiten flir FuRgangerinnen

Ziele und Grundsatze fur Frei- und Platzflachen

gemdf Arbeitsauftrag/ Ergebnis Starter-Workshop

-

4

=
-

Attraktive, gepflegte Frei- und Platzraume mit Nutzungsangeboten fir
unterschiedliche Nutzergruppen

Ankauf und Gestaltung von un- bzw. untergenutzten Restflachen und Brachen
Sicherung tradierter Elemente

angemessene Beleuchtung der Quartiersplatze

Berlin, Treptow-Kdpenick HOFFMANN-LEICHTER | GRUPPE PLANWERK 23



Ergebnisbericht zum Integrierten Verkehrs- und Freiraumkonzept (IVFK) Adlershof-Dérpfeldstralie

4 Konzeptergebnisse: Handlungserfordernisse, Losungen, Malinahmen

Zentrales Ergebnis des Diskursiven Planungsverfahrens ist die Erlangung eines breit getragenen
Konsenses bezlglich umsetzungsfahiger Qualifizierungsmalinahmen. Durch die Entwicklung eines
derartig tragfahigen Gesamtkonzepts ist gewahrleistet, dass die erarbeiteten Losungsansatze sich
fir weitere konkretisierende Ausfiihrungsplanungen eignen und gleichzeitig, wegen der expliziten
Orientierung an der letztendlichen Umsetzbarkeit der MalBnahmen, deren Forderungsfahigkeit
sichergestellt ist. Das mit allen Akteuren erarbeitete IVFK ist somit richtungsweisend und legt den
Grundstein fur die weiterflinrenden vertiefenden Planungen der einzelnen MaRnahmen. Ergebnis
und Erfolg des Diskursiven Planungsverfahrens ist demnach nicht nur das unmittelbar erarbeitete
planerische Konzept, sondern auch und vor allem die politische Beschlussfahigkeit seiner
Komponenten, die dadurch gewahrleistete Forderungsfahigkeit einzelner MaRnahmen, die somit
ermdglichte und bewirkte Handlungsfahigkeit des Bezirks sowie letztendlich die zu erwartenden
tatsachlichen Veranderungen in dem gebauten Lebensraum der Adlershofer.

4.1  Reduzierung des Durchgangsverkehrs
Bestandssituation

Die stadtrdumlichen Qualitaten der Geschéftsstrale Dérpfeldstralle und des Marktplatzes, d.h.
insbesondere deren Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat leiden unter der vorherrschenden Belastung
mit Kfz-Verkehr. Aktuell durchfahren taglich bis zu rd. 15.000 Kfz die DorpfeldstraRe, darunter bis zu
360 Lkw.! Der Anteil des Durchgangsverkehrs am Kfz-Verkehrsaufkommen liegt bei 51%; der Anteil
des durchgehenden Lkw-Verkehrs sogar bei 67%.2 Diese Situation ist einerseits der Funktion der
Dorpfeldstrale  als  ErgénzungsstraBe  (StraBe von  besonderer  Bedeutung) im
Hauptverkehrsstraennetz des Landes Berlin3 sowie andererseits ihrer Lage im Raumgeflige und
StralBennetz geschuldet. Die DorpfeldstralRe stellt die streckenméaRig kiirzeste Verbindung von
Kopenick zum Adlergestell und zur Autobahn A113 dar. Gleichzeitig besteht jedoch heute mit dem
Aushau des Glienicker Wegs und der Spindlersfelder StralRe eine auch als solche vorgesehene
leistungsfahige Umfahrungsmoglichkeit flir den Ortsteil Adlershof. Die Reduzierung des
gebietsfremden Durchgangsverkehrs wurde von der Bezirksverordnetenversammiung (BVV)
Treptow-Kopenick im Juli 2014 als Arbeitsauftrag flr das Bezirksamt (BA) beschlossen und ist
dementsprechend eine explizite Zielstellung fir das Integrierte Verkehrs- und Freiraumkonzept
(IVFK).

1 Verkehrslenkung Berlin (VLB) (2015): Verkehrsstarkenkarte DTVwerkags 2014 Kfz / 24-Std. und Lkw / 24-Std.

2 Gesellschaft fiir Innovative VerkehrsTechnologien mbH (GIVT) (2014): DérpfeldstraBe Berlin-Adlershof: Vertiefende
Untersuchung zur Verkehrsbelastung. S. 11f.

3 Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt (SenStadtUm), Abteilung VII — Verkehr (2015): Ubergeordnetes
StraRennetz, Bestand 2015.
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Diskursives Planungsverfahren

Innerhalb des Diskurses zur Konzeptentwicklung bestand keinerlei Zweifel an der grundsatzlichen
Zielstellung, ortsfremden Durchgangsverkehr so weit als mdglich aus dem Gebiet herauszuhalten.
Die Gutachter stellten Mdglichkeiten zur Reduzierung der Zuflussmengen an Kfz in das Gebiet vor.
Es wurden teilweise starke Eingriffe zur generellen Unterbindung jeder direkten
Durchfahrungsmdglichkeit diskutiert (bspw. ein Durchfahrungsverbot auf Hohe des Marktplatzes).
Derartig drastische Eingriffe wurden jedoch insgesamt als nicht wiinschenswert verworfen, da eine
Verdrangung von Kfz-Verkehr von der Hauptstral3e des Quartiers in dessen Nebenstralien eher eine
Verschlechterung der Situation bedeuten wirde. Auflerdem wurde betont, dass die relative
Attraktivitat der DorpfeldstraBBe fiir Durchgangsverkehr wesentlich von der Attraktivitat vorhandener
Umfahrungsmaglichkeiten abhéngig sei.

Ergebnisse

Im Ergebnis sieht das IVFK ein Biindel aus mehreren Mal3nahmen vor, um den Durchgangsverkehr
innerhalb der Dorpfeldstral3e zu reduzieren und gleichzeitig Ausweichrouten durch die Nebenstral3en
des Quartiers zu verhindern. An den relevanten Knotenpunkten, an denen Kfz in die Dorpfeldstralie
einfahren — Dorpfeldstrale / Adlergestell / Rudower Chaussee sowie Ottomar-Geschke-StraRRe /
Oberspreestrale — ist die Kapazitéat der in das Gebiet hineinflinrenden Fahrstreifen zu minimieren,
ohne jedoch Zufahrtsméglichkeiten komplett zu unterbinden. Gleichzeitig sind hier die Griinphasen
fir in das Gebiet einbiegende Kfz-Verkehrsstrome ebenfalls zu minimieren, um den Zufluss
mengenmalig zu dosieren. Die DorpfeldstraBe selbst muss durch ein allgemein niedriges
Geschwindigkeitsniveau und eine fiir den Kfz-Verkehr nicht vorteilhafte Gestaltung des
Strallenraums an Attraktivitat fur Durchgangsverkehr verlieren. Dies gilt auch fiir die parallel
verlaufende Radickestralle als mdgliche Ausweichroute flir Durchgangsverkehr. Hier ist das
Geschwindigkeitsniveau in jedem Falle analog zur Dorpfeldstralie abzusenken. Gleichzeitig wird
empfohlen, die Einfahrt in die Radickestral3e von der Nipkowstrale aus Richtung Norden vollstandig
zu untersagen. Dem gegenuber ist zu prufen, wie die Attraktivitdit der bestehenden
Umfahrungsmaglichkeit Gber den Glienicker Weg und die Spindlersfelder StraRe fiir den Kifz-
Durchgangsverkehr noch erhoht werden kann, wie etwa durch eine Erhéhung der Verkehrsqualitét
am Knoten Glienicker Weg / Adlergestell / Képenicker Strae.
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Mengenregulierung des
einstromenden Verkehrs an der

# | Kreuzung Ottomar-Geschke-Stralke /
~| OberspreestraRe

Geschwindigkeitsreduzierun
gestalterische MaBnahmen
in der DorpfeldstralRe

% Kiekze
Fald
Prufvorschlag:
Verbesserung der Abbiegesituation
t vom Adlergestell in den Glienecker
Weg

Mengenregulierung des
einstréomenden Verkehrs an der
Kreuzung Dorpfeldstralke /

Adlergestell / Rudower Chaussee

Abb. 10: MaRnahmenbiindel zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs innerhalb der Dérpfeldstral3e

Weiteres Vorgehen

Die genannten MaRnahmen zur Dosierung der Kfz-Zuflussmengen in die Dérpfeldstral3e an den zwei
relevanten Knotenpunkten sind aus gutachterlicher Sicht in Hinblick auf die Verkehrssituation im
Quartier in jedem Falle empfehlenswert. Da es sich um Knotenpunkte im (bergeordneten
StralBennetz handelt, sind diese Manahmen durch die Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und
Umwelt (SenStadtUm) und die Landesstral3enverkehrsbehorde (Verkehrslenkung Berlin — VLB)
umzusetzen. Die Umgestaltung der Dorpfeldstrale sowie die betriebliche Regulierung der
RadickestraRe betreffen ebenfalls das iibergeordnete StralRennetz und miissen deshalb ebenso im
Einvernehmen mit SenStadtUm und VLB erfolgen. Die Rahmenbedingungen der Umgestaltung der
Dorpfeldstralie sind (iberaus komplex und werden in Kapitel 4.2 eingehender betrachtet. Aus
gutachterlicher Sicht ist restimierend festzuhalten, dass alle genannten Mal3nahmen grundsétzlich
geeignet sind, die Dorpfeldstralie und das Quartier vom Durchgangsverkehr zu entlasten. Um eine
groBRtmaoglichen Entlastung zu erzielen, ist es jedoch unbedingt geboten, die synergetische Wirkung
der Gesamtheit aller empfohlenen MaRnahmen anzustreben. Die im Diskursiven Planungsverfahren
vorgeschlagene Verbesserung der Verkehrsqualitat am Knotenpunkt Glienicker Weg / Adlergestell /
Kopenicker StralRe sollte in Hinblick auf Machbarkeit und Effekte vertiefend untersucht werden.
Sofern Potentiale zur Verbesserung vorhanden sein sollten, sind geeignete Mal3nahmen vom BA
anzustreben und, da es sich um einen lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt im ubergeordneten
Strallennetz des Landes Berlin handelt, durch SenStadtUm, Abteilung VII — Verkehr sowie VLB
umzusetzen. Die Planung der hier genannten Mal3nahmen bzw. der genannte Priifauftrag sind ohne
weitere  Voraussetzungen durchfiihrbar; eine zumindest teilweise Finanzierung der
kapazitatsreduzierenden MalRnahmen aus Mitteln des Aktive-Zentren-Programms ist anzustreben.
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4.2 Vorzugsvariante der StralRenplanung und Freiraumgestaltung von Dérpfeldstrale
und Marktplatz

Wesentliche Ergebnisse des Diskursiven Planungsverfahrens bzw. des Integrierten Verkehrs- und
Freiraumkonzepts (IVFK) sind zun&chst konkretisierende Spezifikationen hinsichtlich  flinf
elementarer Gestaltungsgrundsatze fir die Geschéftsstrale Dorpfeldstrale und den
Marktplatz Adlershof:

e Erstens empfiehlt das Plenum des Diskursiven Planungsverfahrens mit einer Zustimmung
von 88 % die Herabsetzung des Geschwindigkeitsniveaus entlang der gesamten
Dorpfeldstralie auf Tempo 30 und punktuell, bspw. direkt am Marktplatz, auf Tempo 20.

e Zweitens befirwortet das Plenum mit einer Zustimmung von 82% eine
Querschnittsaufteilung innerhalb der Dérpfeldstrale (entsprechend des Lageplans der
entwickelten Vorzugsvariante), die durchgéngig eine separate Fahrspur fur den
Radverkehr bietet.

e Drittens stimmt das Plenum mit einer Mehrheit von 88 % der vom Gutachterteam (im
Lageplan der entwickelten Vorzugsvariante) dargestellten Flachendisposition und
Gestaltung des Marktplatzes generell zu. Dabei bleibt die Gliederung der Platzflache in ihrer
urspriinglichen historischen Form erhalten ebenso wie das historische Pflaster des Platz-
Innenbereichs wéhrend die umgebenden Flachen mit einem einheitlichen hochwertigen
Oberflachenbelag aus Grof3steinplatten versehen werden. Der Marktplatz (iberspannt die
Dorpfeldstrale und wird bis zu den umgebenden H&auserkanten als niveaugleiche
Platzflache ausgestaltet. Die vorhandenen Kfz-Stellplatze werden auf die dem Platz
abgewandte StraRenseite verlagert. Es werden Baumpflanzungen und Mobiliar zur
Erh6éhung der Aufenthaltsqualitéat ergénzt.

e Viertens begruRt das Plenum mit einer Zustimmung von 92 % den vom Gutachterteam
vorgeschlagenen  Standard  zur  Neuordnung und  Neugestaltung  der
Einmundungsbereiche von NebenstraBen in die Dorpfeldstrale, welcher dort
Gehwegvorstreckungen, Aufpflasterungen der Fahrbahn, dadurch eine niveaugleiche
Gehlinie, ggf. Baumpflanzungen sowie die Einrichtungen von Stellplatzen flir Lieferverkehr,
Kurzzeitparker und Fahrrader vorsieht.

e Flnftens spricht sich das Plenum mit einer Zustimmung von 86 % fiir einen einheitlichen
Gestaltungsansatz der Nebenanlagen (betrifft insb. Oberflachenbelédge und Ausstattung)
von Dorpfeldstrafe und Marktplatz mit folgenden Elementen aus:

o einheitlichen hochwertigen Oberflachenbelag aus GroRsteinplatten

0 einheitliches hochwertiges Mobiliar und

0 neue Beleuchtung fir die Seitenrdume der Dorpfeldstralle sowie den
Marktplatzbereich.

Vor allem die friihzeitige Verstandigung auf grundlegende Leitlinien eines Gestaltkanons ist ein
wichtiger Meilenstein fiir die Neugestaltung und Aufwertung der Geschaftsstrale und des
Marktplatzes als attraktive Aufenthaltsorte und Quartierszentren. Dieser Gestaltkanon wird nun als
Grundlage fiir die ganzheitliche Neugestaltung der Seitenrdume der Dorpfeldstrae und des
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Marktplatzes, nebst Stadtmobiliar, -beleuchtung und -begriinung, politisch beschlossen. In 2017 wird
mit den fur die Umsetzung notwendigen fachlichen Ausfiihrungsplanungen begonnen.

4.2.1 Wesentliche Entwurfselemente Geschaftsstralle Dérpfeldstralie und Marktplatz

Zentrales Ergebnis des IVFK sind die mehrheitlich beflrworteten eingangs benannten
Gestaltungsgrundsatze fur die Dorpfeldstrale und den Marktplatz, die entsprechend eines
integrierten Planungsansatzes gestalterische, funktionale und verkehrliche Aspekte berlicksichtigen
mit dem Ziel, eine attraktive, identitatsstiftende GeschaftsstralRe mit einem attraktiven Marktplatz als
zentralen Treffpunkt und Veranstaltungsort zu schaffen.

Wesentlicher Ansatz der erarbeiteten Vorzugsvariante ist eine konsistente und hochwertige
Gestaltung der gesamten Dorpfeldstrale einschlief3lich des Marktplatzes — als besonderer Ort an
der DorpfeldstraBe — unter Beachtung der vorfindlichen Eigenarten und Qualitdten sowie unter
Nutzung der anliegenden Seitenrdume als wichtige Flachenpotenziale.

Zu den wesentlichen Entwurfselementen fur die Dorpfeldstrale gehoren:

e Schaffung/ Beibehaltung einer weitgehend gleichbleibenden Bordlinienflihrung und
Sicherung der heutigen Gehwegbreiten, insbesondere im Bereich der Engstelle (zwischen
Florian-Geyer-StraRe und Friedenstral3e),

e Markierung eines durchgangigen Radfahrstreifens oder Schutzstreifens flir den Radverkehr,

e Herstellung attraktiver, einheitlicher und komfortabler Oberflachen (Barrierefreiheit) entlang
der Dorpfeldstrale und im Bereich des Marktplatzes,

e einheitliche und ansprechende Neugestaltung der Einmundungsbereiche der NebenstralRe
zur Dorpfeldstrale mit wiederkehrenden Elementen, wie Gehwegvorstreckungen,
Aufpflasterungen, Baumscheiben, Fahrradparken, Banken,

e Einbindung der privaten, aber offentlich nutzbaren Freiflachen entlang der Dorpfeldstrale
(in Absprache mit den Eigentimern) in das Gestaltkonzept fur die Dorpfeldstralie (z.B. durch
die Verwendung einheitlicher Oberflachenmaterialien),

e Einsatz qualitatvoller und der Bedeutung als Geschéftsstrale angemessener Beleuchtung
bzw. Leuchten,

e Einsatz von neuem, identitatsstitendem Stadt-Mobiliar (nach dem Motto ,Typisch
Dorpfeldstraf’e) und von Begriinungselementen (Fassadenbegriinung, Pflanzgefale, etc.),

e Einrichten von Kurzzeitparken und Lieferzonen in den Nebenstral3en der Dorpfeldstralie,

e Herstellung barrierefreier OPNV-Haltestellen und bedarfsgerechte Optimierung der
Haltestellenlagen entlang der Dorpfeldstrafe,

e die (mittelfristige) Erneuerung der Fahrbahn mit aufgehelltem Asphalt.
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Zu den wesentlichen Gestaltungsgrundsétzen bzw. Entwurfselementen fir den Marktplatz
gehoren:

e Prignante und robuste Gestaltung des Markiplatzes als identitatsstiftender
Quartiersmittelpunkt mit vielfaltigen Nutzungsmadglichkeiten,

o einheitliche und weitgehend niveaugleich gestaltete Platzflache von Hauskante zu
Hauskante bis tiber die Dorpfeldstralle und damit Abbau von deren Trennwirkung,

e Erhalt des Althaumbestandes, des Mosaikpflasters und des denkmalgeschiitzten Brunnens,

o Beleuchtung als konstituierendes Element der Platzgestaltung

o mehr Aufenthaltsqualitat und Gehkomfort,

e weniger Storungen durch motorisierten Verkehr u. a. durch Reduzierung der
Geschwindigkeit im Platzbereich,

o Freihalten der inneren Platzflache von parkenden Autos und

e Zusammenlegung der Tram-Haltestelle ,Markiplatzplatz Adlershof* zum Platz (zwei
Ldsungsvarianten denkbar).

Im Folgenden wird die Vorzugsvariante fiir die Neugestaltung der DérpfeldstralRe sowie des
Marktplatzes im Detail erlautert, die Diskussion im Rahmen des Diskursiven Verfahrens zu einzelnen
Aspekten kurz dargestellt und, wo notwendig, weitere Vertiefungs- und Untersuchungsbedarfe
benannt.

4.2.2 StraRenraumaufteilung Dorpfeldstralie — Angebote fiir die einzelnen Verkehrstrager

Bestandssituation

Die heutige StraRenraumaufteilung der Dorpfeldstrale ist fiir viele Verkehrsteilnehmer
unbefriedigend und aus fachlicher Sicht suboptimal. Die eingleisige StraRenbahnfiihrung bedeutet
ein Nadelohr fir den OPNV. StraBenbahnen miissen warten und behindern dabei andere
Verkehrsteilnehmer. Trotz der ihr angedachten Funktion als bezirkliche Haupt-Radroute verflgt die
Dorpfeldstralie Uber keinerlei explizite Verkehrsflachen fir den Radverkehr. Die Gehwege sind sehr
schmal und werden durch Vvielfaltigste Gegenstdnde weiter eingeschrankt. Die
Einmundungsbereiche der Nebenstralen sind unkomfortabel zu queren und stellen somit Barrieren
dar. Die Fahrbahn ist fiir den reinen Fahrverkehr in zwei Richtungen GbermaRig breit. Das flihrt dazu,
dass obwohl entlang der gesamten DorpfeldstraBe das Parken untersagt ist (stellenweise darf
gehalten werden), regelméRig am Fahrbahnrand sowie oftmals auch teilweise auf dem Gehweg
geparkt wird. Es gibt keinerlei Stellplatzangebote fiir Lieferanten oder Kunden und nur vereinzelt
Radabstellanlagen.
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Abb. 11: StraBenraumaufteilung — der StraRenquerschnitt der Dorpfeldstrale heute

Die Ursache der genannten Probleme liegt letztendlich in dem zentralen Dilemma der Dorpfeldstrale
begriindet — der geringen Strallenraumbreite von nur 14,9 bis 18,4 Metern in Verbindung mit dem
hohen Nutzungsdruck. Die Fahrbahnbreite liegt zwischen 8,95 m und 10,05 m; die kumulierte Breite
der Seitenrdume somit bei rd. 5 bis stellenweise 8 m.

Im Groliteil des Straflenverlaufs sind alle Verkehrstrager sowie auch die tbrigen Funktionen der
Stral3e in einem Querschnitt von rd. 16 m unterzubringen. Es sei an dieser Stelle ausdriicklich betont,
dass der vorhandene StraBenraum fiir die Gesamtheit der Verkehrsarten sowie der dbrigen
vorzusehenden Funktionen bei weitem nicht ausreichend ist und von daher die Herbeifiihrung einer
umfassend befriedigenden Gesamtlosung unmdglich ist. Die weiter zu verfolgende bestmdgliche
Losung wird notwendigerweise ein Kompromiss der Bediirfnisse aller Verkehrsteilnehmer bzw.
StralBennutzer sein.

Ergebnis: Vorzugsvariante zur Ausfiihrungsplanung

Die folgende Abbildung zeigt abschnittsweise die entwickelte Flachendisposition fir die
Dorpfeldstralie im Umfeld der Engstelle auf Hohe der Florian-Geyer-Stral3e.
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Abb. 12: Vorzugsvariante der StraBenraumaufteilung - beispielhafte Gliederung der Verkehrsflachen im Bereich
der Engstelle
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Weiteres Vorgehen

Die Grundsétze der herzustellenden Flachendisposition fur alle Verkehrsarten innerhalb der
Dorpfeldstrale sind im Rahmen des Diskursiven Planungsverfahrens gemeinsam mit allen
relevanten Akteuren aus dem Quartier sowie der Bezirks- und Landesverwaltung entwickelt worden
und vor diesem Hintergrund tragfahig. Nun ist die entwickelte Vorzugsvariante im Zuge der weiteren
Entwurfs- und Ausfiihrungsplanungen iber die gesamte Lange der Dérpfeldstralie en Detail zu
entwerfen. In diesem Zusammenhang ist auf Grund der Zugehdrigkeit der DorpfeldstralRe zum
Ubergeordneten StraBennetz des Landes Berlin ein Einvernehmen des Bezirksamts, der
Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung und Umwelt und der oberen Strallenverkehrsbehérde
notwendig. Aufl3erdem ist auf Grund des vorgesehenen Umbaus der StralRenbahninfrastruktur
diesbeziiglich ein formales Planfeststellungsverfahren durchzufiihren. Die vollstandige Herstellung
des hier beschriebenen Zielzustands erfordert dementsprechend noch einige Planungsarbeit und
somit Zeit. Es kann aber nach Abstimmung der zukiinftig vorgesehenen Bordlage mit allen zu
Beteiligenden auf Basis dieser grundlegenden Flachengliederung bereits mit den
Ausflihrungsplanungen fir die Seitenrdume sowie die Radinfrastrukturanlagen begonnen werden.
Hierflir konnen Mittel aus dem Aktive-Zentren-Programm eingesetzt werden. Die zweigleisige
Stral’enbahnftihrung kann dann mittelfristig in die Fahrbahn integriert werden. Die Kosten hierfiir
werden vom Land Berlin bzw. der Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) zu tragen sein.

4.2.2.1 Angebote fir die einzelnen Verkehrstréager — Radverkehr
Bestandssituation

Die heutige Flachendisposition wird der vorgesehenen Rolle der Dérpfeldstralie als Haupt-Radroute
nicht gerecht. Es gibt keine explizite Radverkehrsanlage. Radfahrer missen sich mit Kfz auf einer
gemeinsamen Fahrbahn bewegen. Am Stral3enrand stehende Fahrzeuge zwingen Radfahrer oft zu
geféahrlichen Ausweichmandvern. Geféhrlich ist zum einen das hierdurch notwendig werdende
Einfadeln in den tbrigen flieRenden Verkehr. Zum anderen werden ausweichende Radfahrer in den
Abschnitten der Dorpfeldstrale, in denen die StraBenbahnfiihrung zweigleisig ist, gezwungen (iber
bzw. auf die StralRenbahnschienen zu fahren, was sehr leicht zu Unféllen flinren kann. Nicht selten
weichen Radfahrer in Anbetracht der fiir sie schlechten Bedingungen auf der Fahrbahn regelwidrig
auf den ohnehin zu schmalen Gehweg aus und stéren bzw. gefahrden dann selbst andere
Verkehrsteilnehmer. Die Bezirksverordnetenversammlung Treptow-Kopenick hat vor diesem
Hintergrund mit Beschluss aus dem Jahr 2014 dem BA den Auftrag erteilt, fiir eine ganzheitliche
Verbesserung der Situation des Radverkehrs in der Dorpfeldstral3e zu sorgen.

Diskursives Planungsverfahren

Bei den Beteiligten des Diskursiven Verfahrens bestand Einigkeit darliber, dass es gesonderter
Fahrspuren fiir den Radverkehr bedarf. Vielfach wurde jedoch die Befiirchtung geduBert, dass
falschparkende Fahrzeuge diese Fahrspuren fur den Radverkehr verstellen wirden, wodurch es
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weiterhin zu den bekannten Sicherheitsgefahrdungen kommen werde. Deshalb wurde argumentiert,
die Fahrspur fir den Radverkehr misse so schmal angelegt werden, dass illegales Parken darauf
auf Grund des StraBenbahnverkehrs unmdglich sei. Auch wurde immer wieder gefordert
Gummiprofile zur Fullung der Spurrillen der Straflenbahnschienen einzubauen, um ein Verklemmen
von Fahrradreifen grundsatzlich auszuschlief3en.

Ergebnis

Die vorgeschlagenen Filllprofile fiir StraRenbahngleise sind zweifelsohne wiinschenswert. Im Zuge
der Konzeptentwicklung wurden diesbezigliche Praxiserfahrungen und Machbarkeiten vertiefend
untersucht. Es fand ein intensiver Austausch mit den Verkehrsbetrieben der Stadt Zirich statt, mit
folgendem Resultat: Die dort versuchsweise verwendeten Fllprofile erfiillten den vorgesehenen
Zweck, haben jedoch eine sehr kurze Lebensdauer und sind von daher fiir einen ununterbrochenen
Betrieb der Gleise unpraktikabel und in hohem MaRe unwirtschaftlich. Eine tatsachlich befriedigende
und praxistaugliche Lésung flir das Fillen der Spurrillen von StraBenbahnschienen ist in ganz
Europa nicht bekannt. Dies bestatigen auch die Berliner Verkehrshetriebe (BVG), die den Versuch
aus Zurich mit groRem Interesse verfolgt haben. Das Bezirksamt, die Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung und Umwelt und die BVG bekréftigten die Absicht, sich weiterhin um praktikable
Ldsungen flir Fullprofile zu bemihen und diesbezligliche Forschungen und Erprobungen zu forcieren.
Aktuell sind fur den Regelbetrieb geeignete Fllprofile jedoch noch nicht verfugbar.

Die entwickelte Vorzugsvariante sieht grundsétzlich die regelméafRige Einrichtung von sicheren
Fahrradstellplatzen (mit Fahrradbtgeln) im Bereich der einmindenden Nebenstralien vor.

Als Fahrspur fur den Radverkehr kommen innerhalb der Dérpfeldstrae grundsétzlich sowohl ein
Radfahrstreifen (durchgezogene Linie, absolutes Halteverbot) als auch ein Schutzstreifen fir den
Radverkehr (unterbrochene Linie, Halten bis zu drei Minuten erlaubt) in Frage#. Sollten die in Kapitel
4.1 empfohlenen MaBnahmen umgesetzt und entsprechend die zulassige Hochstgeschwindigkeit
und vorherrschende Verkehrsbelastung reduziert worden sein, wiirde dies flr einen Schutzstreifen
fiir den Radverkehr sprechen. Dabei verbliebe allerdings das Problem, dass Radfahrer durch auf
dem Schutzstreifen haltende Fahrzeuge zu geféhrlichen Ausweichmandvern auf die
Strallenbahnschienen gezwungen wirden. Die Verkehrslenkung Berlin (VLB) als obere
Stral3enverkehrsbehorde vertrat in einer Konsultation deshalb grundsétzlich die Position, dass auf
den Flachen der Radverkehrsanlage ein absolutes Halteverbot gelten miisse. Im Falle eines
Schutzstreifens, auf dem das Halten eigentlich bis zu drei Minuten erlaubt ist, miisste das Halteverbot
durch entsprechende Verkehrszeichen gesondert angeordnet werden. Dies spricht wiederum fiir
einen Radfahrstreifen. Ein Radfahrstreifen hat in Berlin (einschlieBlich der Fahrstreifenmarkierung

4 Entsprechend vorherrschender Verkehrsbelastung und zuldssiger Geschwindigkeit in der DérpfeldstraBe nach:
Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) (2010): Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen - ERA.
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von 25 cm) mindestens 1,5 m, in der Regel aber 1,85 m zu messen.> Ein Schutzstreifen fiir den
Radverkehr kann mit insgesamt 1,25 m auch schmaler angelegt werden.8 Beide Varianten béten
also die Moglichkeit in einer Breite ausgestaltet zu werden, so dass Kfz wegen des
Stral’enbahnverkehrs nicht darauf parken konnen. Die Fahrbahn der Dérpfeldstralie misste (unter
Beriicksichtigung von 6,5 m Breite fur zwei Fahrstreifen flir Kfz- und StraRenbahnverkehr unter
Verwendung eines Schutzstreifens fiir den Radverkehr) also mindestens 9 m messen; bei
Verwendung eines Radfahrstreifens mindestens 9,5 m.

Abb. 13: Verkehrsflachendisposition der Fahrbahn mit separaten Fahrspuren fur den Radverkehr

Weiteres Vorgehen

Restimierend ist festzuhalten, dass die Notwendigkeit einer exklusiven Fahrspur fiir den Radverkehr
auer Frage steht. Ein Schutzstreifen fiir den Radverkehr béte (bei minimaler Breite) den Vortell,
dass die Fahrbahn insgesamt gegeniiber der heutigen Bestandssituation nicht verbreitert werden
misste, sondern ganz im Gegenteil die Gehwege verbreitert werden konnten. Ein Radfahrstreifen
wirde es notwendig machen, die Fahrbahn abschnittsweise gegeniber der heutigen
Bestandssituation geringfligig zu verbreitern. In anderen Bereichen kdnnten jedoch auch in diesem
Fall die Borde zu Gunsten der Gehwege versetzt werden. Die endglltige Entscheidung fiir eine der
beiden Alternativen hat im Zuge der notwendigen Ausfiuhrungsplanung fiir den Umbau der

5 Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt (SenStadtUm) (2013): Ausfiihrungsvorschriften zu § 7 des Berliner
Stralengesetzes uber Geh- und Radwege.
6 FGSV (2010): ERA.
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Dorpfeldstralie zu erfolgen. Auf Grund der Zugehdrigkeit der Dérpfeldstralle zum (ibergeordneten
Strallennetz des Landes Berlin hat die weitere Planung im Benehmen des Bezirksamts, der
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt und der oberen StraRenverkehrsbehérde (VLB)
zu erfolgen. Es ist eine zumindest teilweise Finanzierung aus Mitteln des AZ-Programms zu erwarten.

4.2.2.2 Angebote fiir die einzelnen Verkehrstrager — offentlicher Personennahverkehr

Bestandssituation

Die aktuell vorhandene Infrastruktur des 6ffentlichen Pesonennahverkehrs (OPNV) innerhalb der
Dorpfeldstral3e ist in mehrerlei Hinsicht unbefriedigend. Die abschnittsweise eingleisige Fihrung
reduziert die eigentliche Leistungsfahigkeit der Stralenbahn erheblich und sorgt durch
Schienenfahrzeuge, die an den Weichen warten mussen, fir Behinderungen sémtlicher
Verkehrsteilnehmer. Das resultierende Nadelohr ist gerade auch im weiteren Netzzusammenhang
des OPNV Berlins problematisch, insbesondere vor dem Hintergrund der absehbaren Entwicklungen
und der sich daraus ergebenden Anforderungen. Mit der Erdffnung des Flughafens Berlin
Brandenburg (BER) werden die StralRenbahnlinien durch die Dérpfeldstrale an dberortlicher
Bedeutung und Fahrgésten gewinnen. Gleichzeitig planen das Land Berlin und die Berliner
Verkehrsbetriebe (BVG) die Einrichtung eines Betriebshofs der Stralienbahn im slidwestlichen Teil
Adlershofs. Dieser erfordert ebenfalls leistungsfahige Zubringer in der Umgebung. Der zweigleisige
Ausbau der StraRenbahnfiihrung ist dementsprechend fiir die Qualitat sowohl des OPNV als auch
des Verkehrsflusses allgemein im Quartier vorteilhaft und aus Sicht des landesweiten OPNV-Netzes
unbedingt notwendig. Deshalb ist die Vorsehung der Zweigleisigkeit von Anfang an verbindliche
Planungsvorgabe des Landes fir das Integrierte Verkehrs- und Freiraumkonzept (IVFK) gewesen.

Unbefriedigend ist aul3erdem die heutige Lage der Haltestellen entlang der Dorpfeldstralie, die zu
sehr unterschiedlichen, teilweise sehr langen, teilweise relativ kurzen Haltestellenabsténden fhrt.
Dadurch wird der OPNV eher an den Rand geriickt, quasi dorthin wo er vermeintlich am wenigsten
stort, als ihn seiner Bedeutung entsprechend zentralen zu présentieren, dort wo sein Nutzen am
groRten ist.

Bestandssituation
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Abb. 14: Heutige Lage der Stralenbahnhaltestellen

Vollkommen inakzeptabel ist die heutige bauliche Ausgestaltung der Straenbahnhaltestellen. Die
Haltestellen sind nicht barrierefrei und teilweise sogar durch Einbauten von den Fahrzeugen
abgesperrt. Der Zugang zum OPNV ist dadurch hochgradig unkomfortabel, fiir manche Menschen
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gar nicht oder nur mit fremder Hilfe mdglich und aufRerdem geféhrlich fir ein- und aussteigende
Fahrgéste, da héufig Kfz die Strafenbahn rechtsseitig Giberholen.
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Abb. 15: Heutiger Ausbaustandard der Strallenbahnhaltestellen

Diskursives Planungsverfahren

Im Diskurs mit den Akteuren vor Ort wurde die insgesamt sehr unbefriedigende Situation im OPNV
ausnahmslos bestatigt. Manche Anlieger des Quartiers wehrten sich zum Teil heftig gegen die nicht
verhandelbare Zweigleisigkeit, vor allem, weil dadurch das Parken von Kfz am StralRenrand de facto
unmdglich wird. Diesbeziglich ist anzumerken, dass bereits heute nirgendwo entlang der
Dorpfeldstralie geparkt werden darf. Auch die Neuordnung der Haltestellen, d.h. deren potentielle
neue Lage, wurde kontrovers diskutiert. Eine Biindelung der jeweiligen richtungsmaRigen
Haltestellen eines jeden Haltepunktes wurde grundsatzlich begriifit (Variante 1 und 2). Allerdings
wurde v.a. seitens der Gewerbetreibenden die Einrichtung eines zusétzlichen Haltestellenpaares auf
Hohe der Florian-Geyer-StraRe gefordert (Variante 2). Die Herstellung barrierefreier Kaphaltestellen
mit Hochbord und dberflihrendem Radweg wurde allgemein begrift.

Ergebnis

Aus den benannten Griinden fachplanerisch sinnvoll und nicht verhandelbar ist der zweigleisige
Ausbau der StraRenbahnflihrung. Unstrittig und im Ergebnis des IVFK ebenfalls unbedingt
vorgesehen ist die Qualifizierung der Haltestellenbereiche. Die folgende Abbildung zeigt eine Skizze
eines derartig ausgebauten Haltestellenpaares in der Dorpfeldstralie.
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Abb. 16: Barrierefreie Kaphaltestelle mit Hochbord und tberfihrendem Radweg

Nicht abschlieRend festgelegt wurde die vorzusehende Anzahl und damit einhergehend die exakte
Lage der neu herzustellenden Haltestellenpaare. Abbildung 17 zeigt zwei grundsétzlich in Frage
kommende Varianten, die im direkten Vergleich jeweils gewisse Vor- und Nachteile aufweisen.
Variante 1 bietet aus Sicht eines effizienten Betriebs vorteilhaften Haltestellenabstéande (rd. 550 —
350 — 580 Meter) bei einer angemessenen Erschlieliung des Quartiers. In dieser Variante beféande
sich ein Haltestellenpaar direkt am Marktplatz, d.h. Fahrgéste wiirden direkt am ,Nabel* Adlershofs
ankommen, warten und zusteigen konnen. Variante 2 beriicksichtigt das gewiinschte zusatzliche
Haltestellenpaar auf Hohe der Florian-Geyer-Stralie. Damit ware das Haltestellennetz im Quartier
nochmals dichter, die Haltestellenabstande aber in Hinblick auf einen effizienten Betrieb und kurze
Fahrzeiten tatsachlich unvorteilhaft kurz (rd. 320 — 300 - 250 — 580 Meter). Das zentrale
Haltestellenpaar konnte in dieser Variante nicht mehr sinnvoll direkt am Marktplatz verortet werden,
weil sonst die Distanz zum vorherigen Haltepunkt mit nur 200 m unangemessen kurz ausfallen wiirde.
Bei beiden Varianten ware es grundsétzlich wiinschenswert, das westliche Haltestellenpaar noch
weiter in Richtung Waldstral3e zu verorten. Jedoch finden sich zwischen Wassermannstral3e und
Waldstral3e auf beiden Stral3enseiten in regelméfig kurzen Abstanden GehwegUberfahrten, so dass
es nicht moglich ware eine Haltestelle mit durchgangigem Hochbord einzurichten, ohne diese
Ausfahrten unbenutzbar zu machen.
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Variante 1 — Verlagerung der Haltestelle an den Marktplatz
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Variante 2 — zusétzliche Haltestelle an der Florian-Geyer-Strale
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Abb. 17: Zwei Varianten zur Neuordnung der Haltestellensituation entlang der Dorpfeldstralie

Weiteres Vorgehen

Der Umbau der Stral3enbahninfrastruktur fordert einen formalen Planfeststellungsbeschluss, flir den
samtliche Varianten, deren Vor- und Nachteile sowie bestehende Einwendungen abgewogen werden
missen. Die vorliegenden Varianten werden also zukinftig im  Zuge eines
Planfeststellungsverfahrens unter Beteiligung aller Verantwortlichen und Betroffenen noch
abschlieBend untersucht und bewertet werden. In diesem Zusammenhang sollte auch die

Notwendigkeit der vorhandenen Gehweguberfahrten zwischen Wassermannstral3e und Waldstrale
eingehend geprft werden.

4.2.2.3 Angebote fiir die einzelnen Verkehrstrager — Fullverkehr

Die Rolle der DorpfeldstraRe als zentrale HauptgeschaftsstralRe verlangt nach einer besonderen
Qualitat der Infrastruktur fur den FuBverkehr. Denn FuRverkehr ist die einzige Verkehrsart, die
unmittelbar und jederzeit in Aufenthalt ibergehen kann. FuBverkehr bildet somit die Basis fir
offentliches Leben sowie die Anwesenheit von Kundschaft und ist von daher existentiell fur die
Funktionen der DorpfeldstralRe als Aktives Quartierszentrum und florierender Einzelhandelsstandort.

Bestandssituation

Die vorhandenen Gehwegflachen sind in Hinblick auf deren Bedeutung fiir FuBverkehr und
Aufenthalt ganz allgemein ungeniigend. Dariiber hinaus stdren die Einmiindungsbereiche von
NebenstraRen das komfortable Flanieren entlang der Dérpfeldstra3e. Die dortigen Querungsstellen
mit hohen Borden und teilweise groben Fahrbahnbeldgen bedeuten flir bewegungseingeschrankte
Personen echte Hindernisse. Abschnittsweise mangelt es an gesicherten Querungsstellen fiir
FuRganger, wodurch die beiden StralRenseiten der Dorpfeldstrae nicht mehr uneingeschrénkt in
ihrem funktionalen Zusammenhang genutzt werden konnen. Die abschnittsweise zuléssige
Hdchstgeschwindigkeit von 50 km/h flihrt zu Sicherheitsdefiziten fur FuBgénger beim Queren auf
freier Strecke sowie zu teilweise unangenehmen Larmpegeln in den engen StraRenrdumen.
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Ergebnis

Das IVFK sieht deshalb entlang der Déorpfeldstrale eine generelle Reduzierung des
Geschwindigkeitsniveaus auf Tempo 30 vor. Dariiber hinaus wird empfohlen im Bereich des
Marktplatzes das Geschwindigkeitsniveau nochmals deutlich herabzusetzen, um der besonderen
stadtraumlichen Situation Rechnung zu tragen. Im norddstlichen Abschnitt der Dorpfeldstral3e ist die
Einrichtung einer zusatzlichen bedarfsgesteuerten Lichtsignalanlage in etwa auf Héhe der

Handjerystral3e geboten.
| ‘ i

Eine groRe Relevanz kommt der flachendeckenden Umgestaltung der Einmindungsbereiche von
Nebenstral3en zu. Durch eine Vorstreckung der Bordlinie wird die zu querende Distanz verkirzt. Eine
Anhebung der Fahrbahn in diesem Bereich sorgt fiir flache Borde und eine niveaugleiche Gehlinie.
Durch diese MalRnahme bilden die Gehwege entlang der DorpfeldstralRe eine ununterbrochene
Einheit und sind komfortable und barrierefreie begehbar. Gleichzeitig sorgt die Verengung und

Anhebung der Fahrbahn dafir, dass Kfz langsamer fahren missen. Die Gehwegvorstreckungen
sorgen fur bessere Sichtbeziehungen.
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Abb. 18: Geschwindigkeitsniveau und gesicherte Querungsstellen nach IVFK
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Dies bedeutet einen Sicherheitsgewinn fiir alle
Verkehrsteilnehmer. Die Gehwegvorstreckungen schaffen auBerdem neue Flachen in den

Seitenrdumen, auf denen neue Baumpflanzungen die Aufenthaltsqualitat férdern kdnnen. In jedem
Falle wird ein Teil dieser Flachen fir geordnete und sichere Fahrradstellplatze (Fahrradbiigel)

genutzt werden, was die tbrigen Gehwege der Dorpfeldstralle von wild parkenden Fahrrédern
entlastet.

Fahrradstellplatze \

Gehwegvorstreckung /
Aufpflasterung / niveaugleiche Gehlinie

Abb. 19: Regeldetail zur Gestaltung der Einmiindungsbereiche in die DérpfeldstalRe

Berlin, Treptow-Kdpenick HOFFMANN-LEICHTER | GRUPPE PLANWERK 39



Ergebnisbericht zum Integrierten Verkehrs- und Freiraumkonzept (IVFK) Adlershof-Dérpfeldstralie

Diskursives Planungsverfahren

Die benannten MalRnahmen wurden im Rahmen des Diskurses vor Ort einhellig begrif3t. Lediglich
die Empfehlung einer generellen Herabsetzung des Geschwindigkeitsniveaus traf teilweise auf
Ablehnung bei Kfz-Nutzern sowie auf Seiten der Berliner Verkehrsbetriebe (BVG).

Weiteres Vorgehen

Eine Herabsetzung des Geschwindigkeitsniveaus sowie die Einrichtung einer zusatzlichen
Lichtsignalanlage in der Dorpfeldstralle als Teil des (ibergeordneten StraRennetzes des Landes
Berlin bedurfen dem Einvernehmen des Bezirksamts, der Senatsverwaltung flir Stadtentwicklung
und Umwelt und der LandesstraBenverkehrsbhehdrde (VLB). Dies gilt auch fur die bauliche
Verénderung der Fahrbahnen der Gbrigen heute noch zum (ibergeordneten Strallennetz Berlin
gehdrigen Straflen, namentlich Anna-Seghers-StralRe und Wassermannstralie jeweils siidlich der
Dorpfeldstralie. Die Umgestaltung der Seitenrdume sowie der Fahrbahnen im Einmindungsbereich
der Nebenstralen kann vom Bezirksamt allein verantwortet werden. Die genannten Mafinahmen
koénnen ohne weiter Voraussetzungen flir die Umsetzung geplant werden; die Umgestaltung der
Einmundungsbereiche sind aus Mitteln des Aktive-Zentren-Programms férderbar.

4.2.2.4 Angebote fiir die einzelnen Verkehrstrager — Barrierefreiheit

Die Thematik der Barrierefreiheit ist von essentieller Bedeutung in Hinblick auf die Sicherstellung
gleichwertiger Chancen fir alle Menschen zur sozialen Teilhabe in unserer Gesellschaft.
Barrierefreiheit ist ein Querschnittsthema, welches vorrangig die Infrastruktur des FuBverkehrs sowie
des OPNV betrifft. Entsprechend werden samtliche konkreten MaBnahmen zum Abbau von Barrieren
innerhalb der DérpfeldstraRe in den sektoralen Kapiteln 4.2.2.2 — OPNV und 4.2.2.3 — FuBverkehr
diskutiert.

Ergénzend sei an dieser Stelle auf den mit der DorpfeldstraBe in einem funktionalen Kontext
stehenden Marktplatz Adlershof eingegangen. Der Marktplatz als rdumliches und identitatsstiftendes
Zentrum des Quartiers hat ebenfalls vollstandig barrierefrei fiir alle Menschen nutz- und erlebbar zu
sein. Hierfur ist eine weitestgehend niveaugleiche Oberflachengestaltung mit entweder gar keinen
oder maximal flachen Borden (ca. 3 cm) zur Abgrenzung der Fahrgassen vorgesehen. Gleichzeitig
ist bei der Wahl der Oberflachenmaterialen auf eine gute Griffigkeit zu achten, damit der Marktplatz
bei jedem Wetter komfortabel und sicher begehbar ist. Diese Grundsétze ermdglichen gleichzeitig,
dass der Platz bzw. die ihn umgebenden Fahrgassen (berall in alle Richtungen bequem und sicher
gequert werden konnen. Diese Ansatze zur grundlegenden Barrierefreiheit stie3en im Diskurs mit
den Beteiligten vor Ort auf einhellige Zustimmung.

Der Marktplatz Adlershof liegt, abgesehen vom angrenzenden Abschnitt der DorpfeldstralRe, in der
alleinigen Zustandigkeit des Bezirksamts. Eine Finanzierung der Umgestaltung aus Mitteln des AZ-
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Programms steht vollkommen im Einklang mit den Programmzielen. Die Erarbeitung einer
Ausfuhrungsplanung zur Umgestaltung des Marktplatzes ist an sich ohne weitere Voraussetzungen
maogliche. Jedoch ist zu berlcksichtigen, dass der Marktplatz auch in einem deutlichen
gestalterischen Zusammenhang mit der dbrigen Dorpfeldstralle steht und im endgltigen Zustand
den direkt angrenzenden Abschnitt dieser mit umfassen sollte. Es ist denkbar, Details der Gestaltung
zunéchst in einem Wettbewerbsverfahren oder Gutachterverfahren (iber die im Rahmen des
Integrierten Verkehrs- und Freiraumkonzepts (IVFK) getroffenen Grundsétze hinaus zu
konkretisieren.

4.2.2.5 Angebote fiir die einzelnen Verkehrstrager — ruhender Kfz-Verkehr — Liefern, Laden,
Parken

Bestandssituation

Fur die Funktion der DorpfeldstraBe als GeschéftsstralBe fast ebenso wichtig wie attraktive
Rahmenbedingungen fiir den Kundenverkehr sind praktikable Ldsungen fir den Liefer- und
Wirtschaftsverkehr. Heute gilt abschnittsweise und im stidwestlichen Teil der StralRe mit dichtem
Geschéftsbesatz auch nur zeitweise ein eingeschrénktes Halteverbot. D.h. in diesen Abschnitten
darf (zumeist nur auRerhalb der Hauptverkehrszeiten) bis zu maximal 3 Minuten am Fahrbahnrand
gehalten werden, bspw. zum Liefern oder Laden. Dieses Zeitfenster ist im Grunde schon fiir die
Mehrzahl der Liefervorgange nicht ausreichend, geschweige denn fiir andere Formen des
Wirtschaftsverkehrs (bspw. haushaltsnahe Dienstleistungen, hdusliche Krankenpflege, etc.) die nicht
nur Halten, sondern Parken miissen. Gleichzeitig verleiten am StralRenrand haltende Fahrzeuge
viele andere Kfz-Nutzer an Ort und Stelle illegal zu Parken. Unabh&ngig von der jeweiligen Legalitat
eines Halte- bzw. Parkvorgangs filhren stehende Fahrzeuge in dem beengten StralRenraum
unweigerlich immer zu Behinderungen des flieRenden Verkehrs und insbesondere zu den in Kapitel
4.2.2.1 beschriebenen Gefdhrdungen fiir den Radverkehr. Auch auf freier Strecke querende
FuRganger werden durch von Fahrzeugen verstellte Sichtbeziehungen gefahrdet. Nicht selten halten
oder parken Kfz-Nutzer sogar auf den sehr schmalen Gehwegen, wodurch es zu nochmals
massiveren negativen Beeintrachtigungen der Gbrigen Verkehrsteilnehmer und StraBennutzungen
kommt. In der Konsequenz muss festgestellt werden, dass innerhalb der Dorpfeldstrale kein Raum
zum Halten und schon gar nicht zum Parken verantwortet werden kann und dass von ruhendem Kfz-
Verkehr innerhalb der Dérpfeldstral3e die insgesamt negativste Beeintréchtigung der Gesamtheit der
Qualitaten der GeschaftsstralRe ausgeht.

Diskursives Planungsverfahren

Die geschilderte Problematik und deren Intensitdt wurden im Rahmen des Diskurses mit den
Akteuren vor Ort immer wieder thematisiert. Gleichzeitig mahnten die Gewerbetreibenden, dass ihre
Geschafte auch weiterhin komfortabel mit dem Kfz erreichbar und insbesondere belieferbar sein
mussten.
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Ergebnis

Ein tragendes Element der Qualifizierung der DorpfeldstralRe als GeschaftsstralRe liegt auch in
Hinblick auf den ruhenden Kfz-Verkehr in der bereits angesprochenen standardméfigen
Umgestaltung der Einmindungsbereiche der Nebenstralen. Das Integrierte Verkehrs- und
Freiraumkonzept (IVFK) sieht hier grundsétzlich die Einrichtung von exklusiven Kfz-Stellplatzen fir
Liefer- und Wirtschaftsverkehr sowie von Kurzzeitstellplatzen flir Kundschatft vor. Die Privilegierung
fir diese Verkehrsteilnehmer ist zeitliche beschrankt, so dass diese Stellplatze nachts, wenn der
Parkdruck am hdchsten ist, weiterhin den Anwohnern zur Verfligung stehen. Um das Funktionieren
dieser Privilegierung sicherzustellen, ist es notwendig, VerstoRe gegen diese Reglementierung
konsequent zu ahnden, inshesondere wahrend der Einfihrung der Mal3nahme.

Theoretisch méglich ware die duRerst selektive Einrichtung von Kfz-Stellplatzen im Seitenraum der
Dorpfeldstralie an Stellen, wo vergleichsweise mehr Platz zur Verfligung steht. Dies kdme jedoch,
wenn (berhaupt, nur fir genau drei Bereiche in Frage: Erstens, den breitesten StralRenabschnitt
zwischen HandjerystraBe und Wassermannstral3e; zweitens, einen kurzen Abschnitt mit
zuriickgesetzter Hauserflucht noérdlich der Thomas-Miinzer-Stral3e und drittens, einen kleinen
Bereich ndrdlich der FriedenstralRe, fiir den vorgesehen ist, den Seitenraum als kleine Platzflache
auf ein Grundstiick zu erweitern. An diesen Stellen kdnnten einzelne Parktaschen im Seitenraum
eingerichtet werden. Dadurch waren insgesamt maximal bis zu sieben Kfz-Stellplatze realisierbar,
jedoch nur unter Inkaufnahme erheblicher negativer Beeintrachtigungen des Fuliverkehrs, der
Aufenthaltsqualitit und des Straf3enbildes. Aus gutachterlicher Sicht Ubersteigen diese negativen
Auswirkungen den erzielbaren Nutzen bei weitem. In der Konsequenz wird von der Einrichtung von
Kfz-Stellplatzen innerhalb der Dorpfeldstrale aus gutachterlicher Sicht abgeraten.
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Lieferzonen

drzzeitparken ~ (zeitlich beschrankt)

(tagsuber)

Stellplatze im Seitenraum -
stellenweise moglich, aber nicht zu empfehlen

Abb. 20: Regeldetail zur Gestaltung der Einmiindungsbereiche in die DorpfeldstalRe

Im Gegenteil zur Einrichtung von Kfz-Stellplatzen innerhalb der Dérpfeldstrale ist vielmehr durch
geeignete Einbauten unbedingt sicherzustellen, dass das heute regelmaRig zu beobachtende
Befahren der Gehwege grundsatzlich ausgeschlossen wird. Hierflir sollten StraRenmdbel oder
Ausstattungselemente genutzt werden, die gleichzeitig auch noch andere Funktionen als das bloRe
,abpollern’ erfiillen, wie etwa Pflanzenkibel, Fahrradbiigel, Laternenmasten, Masten fir
Verkehrsschilder oder Oberleitungen, Miilleimer, Sitzgelegenheiten, etc.

Fur Kundschaft, die mit dem Pkw anreist, bietet die Tiefgarage der Marktpassagen Adlershof
erhebliche freie und kostenlose Stellplatzkapazitaten in hervorragender Lage zur Geschéftsstralle
und zum Marktplatz. Die Tiefgarage bieten 157 Kfz-Stellplatze, von denen an einem représentativen

Standard-Werktag maximal 35,7% belegt waren. Das bedeutet, dass werktags zu jeder Zeit mehr
als 100 dieser vorhandenen Kfz-Stellplatze ungenutzt sind.
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Abb. 21:Tagesganglinie zur Auslastung der Tiefgarage der Marktpassage Adlershof an einem normalen Werktag

Das Parken in der Tiefgarage ist die ersten 1,5 Stunden kostenfrei. Die Einfahrt zur Tiefgarage liegt
hinter der Geb&udeeinfahrt Florian-Geyer-Stral3e 109. Zu Ful kann das Parkhaus ebenfalls tiber die
Marktpassagen und somit Uber den Marktplatz Adlershof erreicht werden. Die heutige schlechte
Auslastung der Tiefgarage liegt sicherlich auch in der kaum vorhandenen und insbesondere fiir
Ortsfremde leicht zu Gibersehenden Wegweisung begriindet. Innerhalb der Dorpfeldstralie findet sich
lediglich ein Hinweisschild flir Verkehrsteilnehmer, die aus Nordosten kommen. Nachmittags bzw.
abends fahren jedoch zwei Drittel der Kfz und damit der potentiellen Kunden im MIV in die
entgegengesetzte Richtung. An der Zufahrt des Grundstiicks Florian-Geyer-Stral3e 109 befindet sich
eine kleine dynamische Anzeige, die eine volle Belegung bzw. das Vorhandensein freier Stellplatze
anzeigt. Es ist unbedingt anzustreben, das brachliegende Potential dieser bereits vorhandenen
Stellplatzsammelanlage besser auszunutzen. Hierfir wird die Einrichtung gut sichtbarer dynamischer
Hinweistafeln entlang der Dorpfeldstrae in beiden Fahrtrichtungen empfohlen.

Weiteres Vorgehen

Samtliche vorgeschlagenen Malinahmen liegen im Verantwortungsbereich des Bezirksamts (BA).
Die Einrichtung der besonderen Parkregelungen in den NebenstraBen sowie die deutlichere
Ausweisung der Tiefgarage Marktpassagen ist ohne weitere Voraussetzungen planbar und sollte
umgehend in Angriff genommen werden. Die Umgestaltung der Seitenraume der Dorpfeldstralie und
der damit einhergehende Einbau von Stadtmébeln bzw. StraRenraumausstattungselementen zur
Verhinderung eines Befahrens des Gehweges mit Kfz erfordert eine detaillierte Ausfiihrungsplanung
fur den Umbau der Nebenanlagen. Die Verantwortung flir die Nebenanlagen liegt ebenfalls beim BA.
Nach Abstimmung der vorzusehenden Breite der Radverkehrsanlage auf der Fahrbahn mit
SenStadtUm und VLB kann die neu herzustellende Bordlage festgelegt werden. Auf dieser
Grundlage kann mit den detaillierten Ausfiihrungsplanungen fir die Seitenrdume begonnen werden.
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Die Finanzierung der Herstellung neuer Seitenraume ist ein wesentlicher Forderschwerpunkt des
AZ-Programms.

4.2.2.6 Angebote fiir die einzelnen Verkehrstrager — motorisierter Individualverkehr

Grundsétzliche Zielstellung in Hinblick auf den Kfz-Verkehr innerhalb der Dorpfeldstral3e ist die
Reduzierung des Durchgangsverkehrs, so wie sie auch programmatisch von der
Bezirksverordnetenversammlung im Juli 2014 beschlossen worden ist. Die dieshezlglichen
Erdrterungen und MaRnahmen finden sich in Kapitel 4.1. An dieser Stelle wird vertiefend auf das im
Integrierten Verkehrs- und Freiraumkonzept (IVFK) vorgesehene infrastrukturelle Angebot fiir den
Kfz-Verkehr innerhalb der Dorpfeldstral3e eingegangen.

Bestand

In ihrem heutigen Zustand wirkt die Dorpfeldstrale stark an den Bedirfnissen des Kfz-Verkehrs
orientiert. Doch wirklich attraktiv ist sie auch fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) nicht. Die
Fahrbahn ist zwar mit rd. 9 — 10 Metern relativ breit, jedoch bewirkt diese grof3e Leere in Verbindung
mit dem Fehlen jeglicher Gliederung von Fahrstreifen bzw. Verkehrsflichen (abgesehen von
Strallenbahngleisen) auch eine gewisse Orientierungslosigkeit und unter Umstanden sogar
Unsicherheit. Die StraBenbahngleise verlaufen abschnittsweise ein- und dann wieder zweigleisig,
weshalb ihre Lage auch nicht forderlich fur die Orientierung im Zweirichtungsverkehr sein kann. Die
breite, nicht weiter unterteilte Fahrbahn sorgt dafir, dass unterschiedlichste Verkehrsteilnehmer —
Kfz, Fahrradfahrer, StraRenbahnen, ein- oder aussteigende Fahrgéste, querende Ful3ganger — sich
oftmals zeitgleich auf dieser einen Verkehrsflache befinden. Zum Teil wird dreispurig gefahren, mit
einer StraRenbahn in der Mitte oder Uiberholenden Kfz. Hinzu kommt eine sehr grol3e Anzahl an zu
berticksichtigenden Verkehrszeichen. Das ist uniibersichtlich und anstrengend, gerade auch fiir Kfz-
Nutzer. Das Durcheinander fiihrt zu Verwirrungen und Missverstandnissen und provoziert so
letztendlich geféhrliches Fehlverhalten.

Diskursives Planungsverfahren

Im Zuge des Diskursiven Verfahrens wurde immer wieder auf derartige Probleme hingewiesen. Es
fehle an Klarheit und Struktur im StraRenraum und Verkehrsfluss. Die Stral’e sei anstrengend zu
befahren. Manche Verkehrsteilnehmer wiirden verunsichert, manche wiirden aggressiv.

Ergebnis

Das IVFK sieht vor, die DorpfeldstraBe fiir Kfz-Transit-Verkehr unattraktiver zu machen, ohne dass
dadurch die Erschliefungsqualitat des Quartiers im MIV oder die Verkehrssicherheit leidet. Dies wird
durch eine splirbare Herabsetzung der mdglichen Reisegeschwindigkeit im MIV gewahrleistet.
Hierzu ist zum einen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit grundsatzlich auf 30 km/h zu beschranken.
Zum anderen muss ausgeschlossen werden, dass Kfz dreispurig nebeneinander fahren oder die
Strallenbahnen rechtsseitig berholen konnen. Dies wird durch die herzustellende zweigleisige
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Strallenbahnflihrung gewahrleistet, bei der zwischen Schienenfahrzeug und Bordstein (auf der
Radfahrspur) nicht gentigend Platz fiir das Vorbeifahren von Pkw verbleibt. So sorgt im Ergebnis
auch die StraBenbahn als unuberwindbarer Pulkfiinrer' fiir eine Entschleunigung im MIV.
Gleichzeitig ermdglicht die Fahrstreifenmarkierung der Radfahrspur Kfz-Nutzern eine eindeutige
Orientierung. Ein Mittelstreifen zur visuellen Trennung der beiden Kfz-Fahrspuren ist unnétig und
wirde tendenziell eher héhere Geschwindigkeiten im Gegenverkehr provozieren. Die verbleibenden
zwei kombinierten Kfz-Fahrstreifen (fiir Straenbahn und MIV) sind mit 3,25 m relativ groRziigig zu
dimensionieren. Das sorgt fiir eine komfortable Befahrbarkeit auch mit gréReren Fahrzeugen und
insbesondere fir komfortable Abstdnde zu anderen Verkehrsteilnehmern. Das fihrt zu einer
maoglichst hohen subjektiven sowie auch objektiven Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer.

Weiteres Vorgehen

Die empfohlene Fahrbahnaufteilung ist im Zuge der weiteren Entwurfs- und Ausfuhrungsplanungen
uber die gesamte Lange der Dorpfeldstralie en Detail zu entwerfen. Diesheziiglich ist auf Grund der
Zugehdrigkeit der Dorpfeldstrale zum Ubergeordneten Strallennetz des Landes Berlin ein
Einvernehmen des Bezirksamts, der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt und der
oberen StraRenverkehrsbehdrde notwendig.

4.2.3  Verkehrsfithrung und -requlierung am Marktplatz Adlershof

Bestandssituation

Die einseitig am Marktplatz entlang verlaufende Dorpfeldstrale ist die Hauptverkehrsstralle des
Quartiers und wirkt sich in dieser Funktion zwangslaufig unmittelbar auf den Marktplatz, seine
Qualititen und Nutzbarkeit aus. Als Verlangerung der Genossenschaftsstrale kommt dem
Marktplatz eine wichtige Verbindungsfunktion im Radverkehr zu. AulRerdem bildet der Marktplatz ein
Bindeglied des Nebenstrallennetzes fir die ErschlieBung der dahinter gelegenen Gebiete. Die
heutige Verkehrsfiihrung und -regulierung im Kontext des Marktplatzes Adlershof ist weniger aus
verkehrlicher Sicht problematisch, denn dahingehend, dass die verkehrlichen Funktionen diesen
wichtigen Stadtraum unangemessen dominieren. Dies gilt in besonderem Mal3e fiir die Gestaltung
und Regulierung der den Platzinnenbereich umgebenden Nebenstralien. Stadtrdumliche Qualitaten,
insbesondere des Aufenthalts, werden unnétig konterkariert.

Diskursives Planungsverfahren

Die Diskussion hinsichtlich einer wiinschenswerten und bestmdéglichen Verkehrsfiihrung und -
regulierung am Marktplatz mit den beteiligten Biirgern vor Ort gestalteten sich zum Teil intensiv.
Einigkeit bestand dahingehend, dass die Dorpfeldstral3e gestalterisch eindeutig in den Platzbereich
zu integrieren sei und dass die Regulierung des Verkehrs in diesem Abschnitt sich ebenfalls deutlich
am Schutz stadtraumlicher Qualitdten orientieren solle. Der Vorschlag eines generell mdglichst
niedrigen Geschwindigkeitsniveaus wurde weitgehend begriift. Unterschiedliche Vorstellungen
bestanden allerdings in Hinblick auf Flachendisposition und Verkehrsfiihrung. Ein Vorschlag sah eine
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Verlegung der westlichen Fahrgasse (Verlangerung der Genossenschaftsstrale) in Richtung der
Platzmitte vor. Uberaus nachteilig hierbei wére, dass die zusammenhangende Platzinnenfléche
dadurch quasi zerschnitten wiirde. Auch wurde vorgeschlagen die betreffende Fahrgasse fiir den
Kfz-Verkehr zu sperren und diesen stattdessen im Zweirichtungsverkehr auf den verbleibenden
Nebenstraen um die Platzinnenflache herumzufiihren. Problematisch hierbei wére, dass Fahrzeuge
behindert und gleichzeitig zu Behinderungen fiir andere Verkehrsteilnehmer wirden. Gerade die
Fahrzeuge mit Anhdngern von Markitreibenden miissten bei einer derartigen Verkehrsfihrung
schwierige Wendemandver vollziehen, die nicht nur zu Behinderungen, sondern durchaus auch zu
Geféhrdungen filhren wiirden oder sie miissten erhebliche Umwege durch Wohnstra3en fahren. Um
dies zu vermeiden musste ein Wendehammer vorgesehen werde, der jedoch die Platzflache und
deren Symmetrie erheblich storen wirde.

Ergebnis

Im Ergebnis sieht das IVFK die bauliche Herstellung einer in Hinblick auf jede Art von
Verkehrsfiihrung und -regulierung grundsatzlich robusten Flachendisposition vor (siehe Abb. 22).
Das heifdt, dass die bauliche Ausgestaltung der Marktplatzflache grundsétzlich verschiedene
denkbare Verkehrsflinrungen zuldsst. Die Verkehrsflihrung wird nicht baulich festgelegt, sondern
durch stralRenverkehrsrechtliche Anordnungen bestimmt. Es verbleiben Fahrgassen zu jeder Seite
der Platzinnenflache, wie im heutigen Zustand. Die Fahrgassen werden unter der Bedingung, dass
sich zwei Fahrzeuge grundsatzlich begegnen kdnnen, so schmal wie mdglich dimensioniert. Damit
ist eine Veranderung der Verkehrsfiihrung hin zum Zweirichtungsverkehr grundsétzlich weiterhin
maglich.

Es wird jedoch empfohlen, die bestehende Verkehrsfiihrung (in den Nebenstralen im
Einrichtungsverkehr entgegen des Uhrzeigersinns um die Platzinnenflache herum) beizubehalten,
weil hierdurch der Verkehrsfluss insgesamt und damit die Gesamtheit der Verkehrsteilnehmer und
anderweitigen Nutzer des Marktplatzes am wenigsten gestért werden. Die Fahrgassen werden vom
Niveau her der umschlossenen Platzflache sowie den Seitenrdumen angepasst (keine oder nur sehr
flache Borde) und stattdessen durch Einbauten (Stadtmobiliar, Poller, 0.4.) von diesen Flachen
separiert. Durch diese Anhebung im Platzbereich entstehen an den Zufahrten zum Platz flache
Rampen, welche das Geschwindigkeitsniveau drosseln und auf eine besondere Verkehrssituation
aufmerksam machen.

Es wird auBerdem eine deutliche regulatorische Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus im
Marktplatzbereich — sowohl auf dem angrenzenden Abschnitt der DorpfeldstraRe als auch auf den
umlaufenden Nebenstralen — empfohlen, um so der besonderen Funktion des Marktplatzes als
Aufenthaltsort und multifunktionaler Stadtplatz Rechnung zu tragen. In der DorpfeldstraRe sollte in
diesem Bereich Tempo 20 gelten, im Ubrigen Platzbereich sollte ein verkehrsberuhigter Bereich
(Schrittgeschwindigkeit), oder zumindest ein verkehrsberuhigter Geschéftshereich (Tempo 20-Zone)
angeordnet werden. Des Weiteren soll der Marktplatz, seine Wahrnehmbarkeit und Querbarkeit,
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weniger durch parkende Kfz beeintrachtigt werden. Deshalb wird empfohlen, die heute am Rand der
Platzinnenflache vorhandenen Senkrechtparkstdande auf die andere Strallenseite zu verlegen.
Markttreibenden soll weiterhin die Mdglichkeit gegeben werden, an der Platzinnenseite zu halten
bzw. zu parken um ihren Geschaften nachzugehen. Es sind auBerdem sichere und attraktive
Radabstellanlagen (bspw. Fahrradbigel) in ausreichender Zahl vorzusehen.
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Abb. 22: Prinzipskizze der Flachendisposition und Verkehrsfiihrung

Diskursives Planungsverfahren

Von den Akteuren vor Ort ebenfalls eingehend diskutiert wurde die Variante der
StraRenbahnhaltestellen direkt am Marktplatz. Die Moglichkeit, mit dem OPNV direkt am Marktplatz
anzukommen, wurde weitgehend begrii3t. Dem gegenuber wurde hingegen beméngelt, dass eine
barrierefreie Haltestelle mit Hochbord selbst wiederum eine erhebliche Barriere fir das freie Queren
der Fahrbahn darstelle und von daher einer niveaugleichen zusammenhéngenden Platzflache nicht
forderlich sei. Auch wurde die Einschatzung geduRert, das StraRenbahnhaltestellen im Platzbereich
zu einer weiteren ,Verlarmung' des Platzes und somit zu einer Minderung von Aufenthaltsqualitaten
fuhren konnten. Diesbeziiglich st festzustellen, dass die modernen Generationen von
Schienenfahrzeugen insbesondere auf gerader Strecke sehr leise sind. Von einem allgemeinen
Anstieg der Larmbelastung ist somit nicht auszugehen. Vielmehr wirden die
StraBenbahnhaltestellen in Verbindung mit den beidseitigen Lichtsignalanlagen (LSA) fiir eine
Entschleunigung im Platzbereich und somit fir mehr Ruhe sorgen. Die beidseitigen LSA sorgen
auBerdem dafir, dass die Querungsbedingungen im Platzbereich insgesamt keinesfalls schlechter
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werden. Ganz im Gegenteil, das Queren wird dadurch zu beiden Seiten des Platzes und somit in
beide Richtungen der Dorpfeldstrale gesichert méglich sein. Durch eine koordinierte Schaltung der
LSA ist es mdglich, den Platzbereich (Schleuse) wéhrend dem Halt einer Stral’enbahn von (ibrigen
Kfz freizuhalten und so flir mehr Sicherheit beim Queren und eine insgesamt fugangerfreundlichere
Atmosphdre zu sorgen.

Ergebnis

Im Ergebnis wird im Rahmen des IVFK empfohlen, den Platzraum in Hinblick auf seine verkehrlich
relevanten Grundziige, wie erortert und (in der Prinzipskizze) dargestellt, zu gestalten. Die
dariiberhinausgehenden  Entwurfsdetails, welche vor allen Dingen stadtebaulichen und
freiraumplanerischen Aspekten und Anforderungen gentigen mussen, sollten unbedingt auf dieser
Rahmensetzung aufbauen, bleiben davon jedoch im Weiteren unbertihrt und bilden einen eigenen
Themen- und Handlungsschwerpunkt (siehe hierzu Kapitel: 4.2.4).

Weiteres Vorgehen

Die funktionale und gestalterische Aufwertung des Marktplatzes Adlershof bildet eine der
Schlisselmalnahmen im Quartier. Sie ist somit eines der elementaren Forderziele des Aktive-
Zentren-Programmes vor Ort. Auf Grund der vielen und vielschichtigen Anforderungen, die sich am
Marktplatz treffen sowie der tUberragenden Bedeutung dieses Ortes, erfordert die vorzunehmende
Aufwertung auch weiterhin ein Hochstmald an Integration im konkretisierenden Planungs- und
Arbeitsprozess. Es ist dies die Integration unterschiedlicher fachplanerischer Disziplinen (Verkehr,
Stadtplanung, Freiraumplanung, Landschaftsarchitektur), die Integration der zustandigen
Fachverwaltungen auf Bezirks- und Landesebene (BA, SenStadtUm, VLB) und nicht zuletzt die
Integration der Birger aus Adlershof und anderer relevanter Akteure (bspw. BVG,
GeschaftsstraRenmanagement, Marktbetreiber, etc.). Um der Besonderheit des Ortes Rechnung zu
tragen wird empfohlen, sich zur Konkretisierung des Entwurfs einer Auswahl aus mehreren
gestalterischen Entwirfen zu bedienen. Um die vorgesehene Multifunktionalitat des Marktplatzes bei
gleichzeitiger Aufrechterhaltung einer angemessenen Qualitat der verkehrlichen Ablaufe vor Ort
sicherzustellen, ist es aus verkehrsplanerischer Sicht jedoch unabdingbar, dass die im Rahmen des
IVFK empfohlenen Grundsétze zu Flachendisposition, Verkehrsfilhrung und -regulierung im weiteren
Planungsprozess im Wesentlichen beibehalten werden.
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4.2.4 Gestaltung der Geschaftsstrale DorpfeldstraRe und des Marktplatzes — Oberflachen,
Begriinung, Mobiliar, Beleuchtung

Die beengten Platzverhdltnisse in der Dorpfeldstral’e wurden immer wieder als grundlegendes
Problem der Geschéftsstralle benannt. Aus stédtebaulicher Sicht machen jedoch der schmale
Strallenquerschnitt und die dadurch entstehende rdumliche Dichte, die vielfaltigen
Nutzungsangebote und die hohe Frequentierung die urbane Qualitat der Dorpfeldstrale aus. Daher
wurde im Rahmen des IVFK unter dem Motto ,Wenig Platz, aber viel Raum fiir
Gestaltung“ verschiedene Mdglichkeiten zur Attraktivitatssteigerung der Dérpfeldstralie und des
Marktplatzes untersucht und aufgezeigt. Dabei liegt das Potenzial der Dorpfeldstralie ganz klar in
den Seitenrdumen. Diese sind, wie bereits beschrieben, funktional und gestalterisch zu qualifizieren
und kénnen neugestaltet einen wesentlichen Beitrag zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitét und
des Images der Dorpfeldstrale beitragen.

Gleichzeitig gilt es nicht nur die Dorpfeldstralle auf der ,Strecke” aufzuwerten, sondern auch die
Eingangssituationen, inshesondere am Adlergestell, fiir potenzielle Kunden und Besucher (v.a. aus
,Adlershof-Neu®) einladender zu gestalten. Mit dem Neubau an der stidlichen Ecke des Adlergestells
einschlieBlich der Eréffnung eines neuen Bio-Supermarktes ist daflir bereits ein wichtiger Schritt
getan. Auf dem gegenlberliegenden, noch brachliegenden Grundstiick ist ggf. Gber eine
Zwischennutzung bzw. (ber punktuelle freirdumliche Aufwertungsmafnahmen mit den privaten
Eigentimern zu verhandeln, um ein attraktives ,Tor zur Dorpfeldstrae” zu schaffen. Dies ist ein
Thema, mit welchem sich auch das als Teil des Aktive-Zentren-Prozesses eingesetzte
GeschaftsstraRenmanagement im Rahmen der Marketingstrategie vertiefend beschaftigen wird.

Oberflachen und Begriinung in der Dorpfeldstralle

Wie bereits beschrieben, entsprechen die Gehwege entlang der Dorpfeldstrae sowohl funktional
als auch gestalterisch nicht den Anforderungen an eine attraktive GeschéftsstralRe. Selbiges gilt fur
die Wegflachen des Marktplatzes. Das heiflt konkret, dass es keine einheitliche Pflasterung gibt,
dass das vorhandene Pflaster zumeist wenig Gestaltqualitat aufweist und zudem teilweise schadhatft
Ist.

Vorgeschlagen wird deshalb eine einheitliche Pflasterung mit gro3formatigen, hellen Gehwegplatten,
die sich in GroRe, Farbe und Verlegeart bewusst von der typischen Berliner Oberflachengestaltung
bzw. Pflasterung (Unter- und Oberstreifen aus Mosaik, Gehwegplatten in Diagonalverband in der
Gehlinie) in den NebenstralRen abhebt. Zur optischen Verbreiterung der in Abschnitten immer noch
sehr schmalen Gehwege wird auf den Einsatz eines Unterstreifens aus Mosaik verzichtet und die
groRformatigen, moglichst hellen Gehwegplatten bis an den Bord herangezogen.
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Stadt Siegen Stadt Weimar Musterpflaster in der Stadt Freisingen fiir
mehr Vorstellungskraft

Abb. 23: Beispiele fiir groRformatige Gehwegplatten in anderen Geschéftsstrallen

In der Dorpfeldstrale gibt es kaum Begrinung oder Baume. Auch historische Postkartenmotive der
Dorpfeldstralie aus den 1910er bis 1950er Jahren zeigen nur vereinzelte Baumpflanzungen entlang
der StraBe. Nach gutachterlicher Einschatzung sind Baumneupflanzungen im Rahmen der
erarbeiteten und mehrheitlich abgestimmten Vorzugsvariante aufgrund der engen Platzverhaltnisse
nur vereinzelt moglich (bspw. im Bereich Handjerystrae und Wassermannstralie). Trotzdem
winschen sich die Akteure vor Ort im Sinne einer verbesserten Aufenthaltsqualitat ein grineres
Erscheinungsbild der Geschéftsstralle. Gerade im Gstlichen Teilabschnitt wirkt die Dorpfeldstrale
durch in den Stralenraum hineinragende GroBbdume griiner (siehe Abb. 24). Dieses bereits
vorfindliche ,Motiv* soll durch neue Baumpflanzungen in den Einmindungsbereichen der Seiten-
stralRen entlang der DorpfeldstralRe weiter kultiviert werden. Auch neue Begriinungselemente, wie
farblich akzentuierte Blumenkubel (in Pflegepatenschaften), die Begriinung von Lichtmasten und vor
allem Fassadenbegrinung, koénnen fiir ,mehr Grin‘ in der GeschéftsstraRe sorgen. Erwiinschte
Nebeneffekte der neuen B&ume und Begriinungselemente, neben der optischen Aufwertung, sind
die Reduzierung der Feinstaubbelastung und die Verbesserung der kleinrdumlichen klimatischen
Bedingungen in der Dorpfeldstralie.
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Abb. 24: GroRe in den StraRenraum hineinragende Baume entlang der Dorpfeldstralie

Dar(iber hinaus bietet sich durch die Einbindung privater Freiflachen in die Gesamtgestaltung der
GeschéftsstraBe die Mdglichkeit, attraktive Aufenthaltsraume entlang der Dorpfeldstrae mit
Sitzmdglichkeiten, Pflanzflachen oder Baumpflanzungen zu schaffen. Potenzial hierfiir bieten vor
allem zwei unbebaute Flachen von Wohnungsunternehmen. Dies ist zum einen die Ecke
Dorpfeldstrale/ FriedenstraBe (siehe Abb. 20) und zum anderen die Ecke Ddorpfeldstrale/
WassermannstraBe. Mit der griinen Vorflache vor der Alten Schule befindet sich an der
Darpfeldstral3e noch ein weiterer Freiraum mit hohem Gestalt- und Aufenthaltspotenzial. Im Rahmen
des Aktive-Zentren-Prozesses und einer breiten Beteiligung wurde hierfur bereits im Vorfeld des
IVFK ein Gestaltungskonzept entwickelt und abgestimmt.

Oberflachen und Begriinung auf dem Marktplatz

Der Marktplatz soll als zentraler éffentlicher Platz mit Bedeutungsiiberhang fiir das Quartier mittels
einer weiter gefassten Platzraumbildung stadtgestalterisch herausgehoben und die Trennwirkung
der Dorpfeldstrale deutlich abgebaut werden. Das Konzept sieht dabei eine einheitliche
Oberflachengestaltung bis an die begrenzenden Gebaudekanten und sogar bis Uber die
Dorpfeldstralle vor, sodass ein gestalterisch zusammenh&dngender, nahezu niveaugleicher
Platzraum entsteht. Bis wohin sich diese einheitliche Gestaltung erstrecken soll, wurde mit den
Teilnehmern des Diskursiven Verfahrens intensiv diskutiert. Letztlich wurde es fiir es sinnvoll erachtet,
diese Entscheidung von der kiinftigen Lage der Haltestelle am Marktplatz abhdngig zu machen
(siehe Varianten Abb. 25).
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Variante 1: Marktplatz + Abschnitt Dorpfeldstralie
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Variante 2: Marktplatz + Kaiser's + verlangerter Abschnitt Dérpfeldstralie

Abb. 25: Platzraumbildung am Marktplatz

Im Sinne einer ganzheitlichen Gestaltung sind sowohl in der Dérpfeldstral3e als auch am Marktplatz
gleiche Oberflachenmaterialien und Ausstattungselemente zu verwenden.

Ausnahme hiervon bildet das Mosaikpflaster im Inneren der Platzflache, welches wesentlich zur
stadtraumlich-historischen Identitdt des Marktplatzes beitrégt. Dieses sollte als grundlegendes
Gestaltungselement erhalten bleiben. Aufgrund des oftmals angesprochenen fehlenden
Gehkomforts auf dieser Pflasterflache empfiehlt es sich, das Altpflaster ggf. durch ein rutschfestes
(angerautes) Mosaikpflaster auszutauschen. Genaueres ist im Rahmen der weiteren
Planungsschritte zu klaren.

Auch im Bereich des Marktplatzes spielt das Thema der Begrinung eine wichtige Rolle. Der
Marktplatz muss als identitétsstiftender Quartiersmittelpunkt mit vielfaltigen Nutzungsmaglichkeiten,
sei es als Wochenmarkt oder als Veranstaltungsort, eine robuste Gestaltung erhalten, die
verschiedene Nutzungen erlaubt bzw. ermdglicht. Grof3flachige Pflanzflachen sind hierflir wenig
geeignet, da sie eine raumlich flexible Nutzung einschranken. Die sich derzeitig hier befindlichen

Berlin, Treptow-Kdpenick HOFFMANN-LEICHTER | GRUPPE PLANWERK 53



Ergebnisbericht zum Integrierten Verkehrs- und Freiraumkonzept (IVFK) Adlershof-Dérpfeldstralie

Pflanzflachen wirken eher als rdumliche Barrieren und sind zudem zumeist vermiillt. Das Konzept
sieht daher eine offen gestaltete Platzflache vor, die in den Seitenbereichen Platz flir Banke,
Gastronomie sowie ggf. fur Fahrradparken bietet und den Inneren Platzraum frei hélt. Der
denkmalgeschiitzte Brunnen sowie der Altbaumbestand im Norden sollen dabei erhalten bleiben und
werden durch zwei zusétzliche Baumreihen im Norden und Suden ergénzt.

Wiinschenswert ware es zudem, den westlichen Platzbereich durch einen attraktiven Pavillon-
Neubau, bspw. fir eine gastronomische Nutzung, aufzuwerten und damit gleichzeitig die
stadtebauliche Platzsymmetrie zu beférdern.

Stadtmobiliar und Beleuchtung fiir die Dorpfeldstrale und den Marktplatz

Wie in anderen Innenstéadten bzw. innerstadtischen Bereichen und Quartierzentren bereits praktiziert,
wird durch den Einsatz hochwertiger und in der Design-Sprache einheitlicher Ausstattungselemente
die Gestaltqualitat und auch die Wiedererkennbarkeit von Stadt- und StraRenraumen erhoht. Dabei
kénnen beispielweise farbige Akzente und wiederkehrende Elemente Identitat stiften — im Sinne von
,Typisch Adlershof!". Gleichzeitig kann Stadtmobiliar genutzt werden, um Rdume und Funktionen zu
gliedern und beispielsweise unerwiinschtes Verhalten (wie Parken auf dem Gehweg) zu verhindern.

Von hoher Relevanz fiir die Aufwertung des Zentrums Adlershof ist aulerdem das Thema der
Beleuchtung. Da sich die Art der Beleuchtung — sei es nun tagsuber durch die Gestalt der Leuchte
oder abends/ nachts durch die Lichtfarbe/ Lichtstarke - wesentlich auf die Gestalt- und
Aufenthaltsqualitdt eines Stadtraums auswirkt, spielt diese bei der Qualifizierung der
GeschaftsstralRe und des Marktplatzes eine zentrale Rolle. Zurzeit stehen in der Dorpfeldstralle
einfache, funktionale Verkehrsleuchten auf Peitschenmasten. Diese Beleuchtung weist keinerlei
Gestaltqualitat auf, sondern betont ganz im Gegenteil optisch den Charakter einer Durchgangsstralie.
Im Bereich des Marktplatzes befinden sich alte RSL-Leuchten auf Betonmasten, die weder in Gestalt
noch in Funktion dem Platz angemessen sind. Besonders im Platzinneren ist die Beleuchtung
unzureichend, weswegen der Marktplatz in den Abendstunden gemieden und als Angstraum
wahrgenommen wird.

Wie bereits beschrieben, stellen die DorpfeldstralRe, der Marktplatz und auch die Alte Schule (als
kulturelles Quartierszentrum) besondere Orte im Quartier dar, welche mittels Licht in ihrer Bedeutung
unterstrichen werden sollten. Im Rahmen des IVFK wurde anhand von Beispielen aufgezeigt und
skizziert, wie Licht als Gestaltungselement eingesetzt werden kann und wie verschiedene
Leuchtentypen den StraRenraum charakterlich unterschiedlich pragen kénnen (siehe Abb. 26).
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Beispiel — moderne Ansatzleuchte Beispiel - historisierende Hangeleuchte

Abb. 26: Skizzenhafte Studien zu Leuchtentypen in der DorpfeldstraRe (Auswahl)

Im Zuge der nachsten Planungsschritte gilt es, zusammen mit den Akteuren vor Ort, die Themen
Stadtmobiliar und Beleuchtung in Verbindung mit dem Aufbau einer ,Marke Adlershof
Dorpfeldstralle’ (Marketingstrategie) weiter zu vertiefen. So kénnte zum Beispiel das Thema
Markisen an Ladengeschéften (von denen es in der DorpfeldstralRe zahlreiche in verschiedensten
Formen und Farben gibt) als Alleinstellungsmerkmal weiter kultiviert werden.

Stral’enraumprégend fir die Dorpfeldstrale sind zudem die Oberleitungen der StralRenbahn. Die
Befestigung der Oberleitungen sollte im Zuge des perspektivischen zweigleisigen Ausbhaus der
Stral’enbahn mdglichst zurtickhaltend gestaltet werden, d.h. die Befestigung sollte, wie bisher auch,
vorrangig an den Gebduden erfolgen, um Eingriffe in den StralRenraum madglichst gering zu halten.
Wo Masten notwendig sind, sollten diese mdglichst mit anderen Elementen, wie der
Stral’enbeleuchtung, kombiniert werden.

Zur Verdeutlichung der beschriebenen Gestaltungsansatze und -mdglichkeiten im Bereich der
Dorpfeldstralie und des Marktplatzes wurden im Rahmen des IVFK insgesamt fiinf Visualisierungen
auf Grundlage eines 3D-Modells erstellt (sieche Abb. 27 bis Abb. 31). Im Folgenden sind diese
Visualisierungen Aufnahmen der heutigen Situation gegenubergestellt.
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Abb. 27: Dorpfeldstralle Ecke Friedenstral3e, vorher und nachher mit neuem Platzbereich mit Aufenthaltsqualitét
durch Baumpflanzungen und Sitzgelegenheiten sowie Gehwegvorstreckung fiir komfortables Flanieren
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Abb. 28: nordlicher Gehweg Dorpfeldstrale (Blickrichtung Marktplatz) vorher und nachher mit grof3formatigen
Gehwegplatten und neuen Stadtmdbeln
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Abb. 29: DorpfeldstraRe im Ubergang zum Marktplatz, vorher und nachher mit heller Pflasterung im
Fahrbahnbereich auf Hohe des Marktplatzes
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Abb. 30: Dorpfeldstrale im Bereich des Marktplatzes, vorher und nachher mit zur Dorpfeldstralle gedffneter
Platzflache und barrierefreier zentraler StraRenbahnhaltestelle

Berlin, Treptow-Kdpenick HOFFMANN-LEICHTER | GRUPPE PLANWERK 59



Ergebnisbericht zum Integrierten Verkehrs- und Freiraumkonzept (IVFK) Adlershof-Dérpfeldstralie

Abb. 31: Marktplatz, vorher und nachher mit vielfaltig nutzbarer Platzflache fur Markttreiben und Veranstaltungen,
attraktiven Sitzgelegenheiten unter Baumen, kleinem Café und neuer Beleuchtung
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Gesamtkonzept auf Quartiersebene

Samtliche Untersuchungsergebnisse einschlieBlich der entwickelten Gestaltungsgrundséatze
kristallisieren sich in einer Vielzahl konkreter sektoraler Malinahme-Empfehlungen. Diese bilden die
wesentliche Grundlage fir die funktionale Qualifizierung der 6ffentlichen Raume des Quartiers flir
sowohl die unterschiedlichen Verkehrsarten als auch anderweitige Nutzungsbediirfnisse. Die
Umsetzung der im Folgenden dargelegten konkreten Malinahmen erlaubt eine zeitnahe, sukzessive
und effektive Verbesserung der verkehrlichen und freirdumlichen Verhéltnisse im Gesamtquartier.

43.1

Entschéarfung von Unfallschwerpunkten

Bestandssituation

Im Rahmen der Bestandsuntersuchung wurde eine umfassende Analyse der polizeilichen
Unfalldaten aus dem Untersuchungsgebiet vorgenommen. Die folgende Abbildung zeigt die
vorgefundenen statistisch signifikanten Unfallh&ufungen.
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Wirklich problematisch sind die in der Karte rot gekennzeichneten schweren Unfallhdufungsstellen,
an denen es regelméfig zu teilweise auch schweren Personenschéden kommt. Schwer verletzt
werden fast ausnahmslos schwéchere Verkehrsteilnehmer, wie FuRgénger oder Radfahrer. Diesen
Unfallschwerpunkten ist mit aller Entschiedenheit zu begegnen.

Die schwerwiegendste Unfallh&ufungsstelle (UHS) ist die Kreuzung Adlergestell / Dorpfeldstrale /
Rudower Chaussee. Per Definition handelt es sich auf Grund der schieren Anzahl an Unféllen um
eine Massen-Unfallhdufungsstelle und wegen der Vielzahl an verletzten Personen gleichzeitig um
eine schwere Unfallhdufungsstelle. Allein auf Grund der hohen Verkehrsbelastung dieses
Knotenpunkts werden Unfalle im Kfz-Verkehr, die Sachschéden zur Folge haben, immer zahlreich
bleiben, wenn nicht die Durchflussmenge auf Kosten der Leistungsfahigkeit drastisch eingeschrankt
wirde. Ergebnis hinsichtlich dieser Unfallh&ufungsstelle: Es ist geboten, den Kreuzungsbereich und
die moglichen Fahrbeziehungen so weit als moglich Gbersichtlich und eindeutig zu gestalten. Die
heute bestehende Situation, dass aus der Rudower Chaussee auf zwei Fahrstreifen geradeaus in
den Kreuzungsbereich, dann aber in die Dorpfeldstrae nur auf einem Fahrstreifen eingefahren
werden kann, ist vor diesem Hintergrund unbedingt zu unterbinden. Die meisten Unfélle mit
Personenschaden ereignen sich beim Abbiegen von Kfz oder durch das unrechtméRige
Uberschreiten der Fahrbahn von FuRgangern. Diesbeziiglich wére vertiefend zu priifen, ob nicht das
Schaltprogramm der Lichtsignalanlage (LSA) dahingehend optimiert bzw. die LSA als Ganzes
verandert werden kann, dass abbiegende Knotenstréme mit mehr Nachlaufzeit getrennt signalisiert
werden und dass die Querungsbedingungen fiir FuBganger durch langere Griinphasen grundsatzlich
verbessert werden.

An der Kreuzung Dorpfeldstralie / WassermannstraRe kommt es zu einer signifikanten Haufung von
Unfallen, bei denen zumeist Pkw aus der Wassermannstral3e in den Knotenpunkt einfahren, ohne
dabei die geltende Vorfahrt zu beachten. Nicht selten kommt es bei derartigen Unféllen zu teilweise
schwerem Personenschaden. Ergebnis hinsichtlich dieser Unfallhdufungsstelle: Geeignete
MalRnahmen zur Unfallpravention sind eine Reduzierung der zugelassenen Geschwindigkeit
innerhalb der Dorpfeldstrae und Wassermannstral3e sowie die Anordnung von Stoppschildern mit
Haltlinien innerhalb der Wassermannstralie.

An der Kreuzung Adlergestell / Radickestrae kommt es zu einer signifikanten Haufung von Unféllen,
bei denen in die Radickestral3e einbiegende Kfz mit Radfahrern kollidieren, die die Radickestralle im
Verlauf des am Adlergestell verlaufenden Radwegs, queren. Bei diesen Unféllen missachten zum
einen Kfz-Nutzer die geltende Vorfahrt, zum anderen fahrt die tberwiegende Mehrzahl der beteiligten
Radfahrer entgegen der Fahrtrichtung bzw. auf der falschen Strallenseite. Ergebnis hinsichtlich
dieser Unfallhdufungsstelle: Zur Prévention gegen diese Unfdlle konnte ein warnendes
Verkehrszeichen fiir abbiegende Kfz-Nutzer sinnvoll sein, jedoch wirde dies nicht der illegalen
Benutzung der falschen StraRenseite durch Radfahrer begegnen. Gemeinhin ist zu beobachten,
dass der in sudlicher Richtung verlaufende Radweg auf der westlichen StraRenseite des
Adlergestells schlecht angenommen wird, wahrscheinlich schlichtweg, weil sich die meisten Quellen

62 HOFFMANN-LEICHTER | GRUPPE PLANWERK Berlin, Treptow-K&penick



Ergebnisbericht zum Integrierten Verkehrs- und Freiraumkonzept (IVFK) Adlershof-Dérpfeldstralie

und Ziele des Radverkehrs auf der gegeniberliegenden Stral3enseite befinden. Es sollte deshalb
gepraft werden, ob nicht ein Zweirichtungsradweg auf der ostlichen StralRenseite des Adlergestells
sinnvoll und auch zur Vermeidung von Unféllen geeignet wére.

In zwei Abschnitten der Dorpfeldstralle sowie in mehreren in Nord-Siid Richtung verlaufenden
NebenstraBen, welche oftmals in die DorpfeldstraBe einmiinden, kommt es zu signifikanten
Haufungen von Kollisionen fahrender mit parkenden Kfz. Bei diesen Unféllen handelt es sich um
leichte Unfélle mit Sachschaden. Grund fir diese Unfallhdufungen sind im Vergleich zu anderen
NebenstraBen relativ hohe Verkehrsmengen in Verbindung mit durch parkende Fahrzeuge
verengten Fahrgassen, die vielfach keine Fahrzeugbegegnungen ohne Ausweichen erlauben.
Ergebnis hinsichtlich dieser Unfallhdufungsstellen: Diesen Unfallhdufungen kann letztendlich nur
durch eine Reduzierung der Verkehrsmengen, des Geschwindigkeitsniveaus sowie durch eine
Verbreiterung der verbleibenden Fahrgassen durch den Wegfall von Kifz-Stellplatzen am
Fahrbahnrand begegnet werden.

Weiteres Vorgehen

Die schweren Unfallh&ufungsstellen befinden sich in Knotenpunkten innerhalb des (ibergeordneten
Strallennetzes des Landes Berlin. Die vorgeschlagenen Mal3nahmen sind deshalb im Einvernehmen
des Bezirksamtes, der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt und der
LandesstraRenverkehrsbehorde (VLB) zu priifen bzw. umzusetzen. Fir die Prifung von Manahmen
in den NebenstraRen sind die Behorden des Bezirksamtes Treptow-Kopenick zusténdig.

4.3.2 Wege-Zielnetz und verkehrliche Entwicklung im Quartier

Um die Situation fir den Umweltverbund - das sind Ful3-, Rad- und offentlicher Personennahverkehr
(OPNV) - ganzheitlich und spiirbar zu verbessern, wurde ein Wege-Zielnetz fir das gesamte
Quartier entwickelt. Das Wege-Zielnetz wurde im Rahmen des Diskursiven Planungsverfahrens mit
allen Beteiligten diskutiert und entsprechend der Anregungen, Hinweise und Bedurfnisse der Akteure
vor Ort vervollstandigt. Das Wege-Zielnetz definiert die vorrangig bedeutsamen Wegeverbindungen
fir die drei benannten Verkehrstrager auf Grundlage vorhandener Nutzungs- und Infrastrukturen
(bspw. soziale, Gesundheits- oder Bildungseinrichtungen, Einzelhandel, Gastronomie, etc.),
wichtiger Zielorte (bspw. Spielplatze, Griinanlagen, Naherholungsgebiete, etc.) sowie wichtiger
Wegeverbindungen in die Umgebung (bspw. weitrdumige Routen im Radverkehr oder OPNV,
wichtige Zielorte). Das Zielnetz zeigt also, welche Wegeverbindungen fir welche Verkehrsart
vorrangig von Bedeutung sind und somit welche verkehrstrdgerbezogenen Prioritaten
sinnvollerweise innerhalb einzelner StraBen gesetzt bzw. in welchen Stral3en prioritar Malinahmen
zur Forderung der einzelnen Verkehrstrager des Umweltverbunds umgesetzt werden sollten.

In diesem Abschnitt werden die Nebenstraen des Quartiers fokussiert. Die Dorpfeldstralie und der
Marktplatz werden auf Grund ihrer besonderen Bedeutung und der komplexen Gemengelage in
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Kapitel 4.2 gesondert betrachtet. In Kapitel 4.5 findet sich eine MaRnahmenplankarte, in der
samtliche im Folgenden benannten MalRnahme-Empfehlungen enthalten und rdumlich verortet sind.
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4.3.2.1 Wege-Zielnetz und verkehrliche Entwicklung im Quartier — 6ffentlicher
Personennahverkehr

Bestandssituation

Die wichtigen Wegeverbindungen fiir den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) sind diejenigen
StraRen, in denen schon heute der OPNV verkehrt. Dazu gehért zuvorderst die DérpfeldstraRe, in
der die Straflenbahnlinien 61 und 63 verkehren sowie auch der Nachtbus 65; auRerdem Teile der
RadickestralRe, der Nipkowstralie sowie ein kurzer Abschnitt der Anna-Seghers-Strale, durch die
die Buslinie 164 verlauft. Am Rande des Quartiers entlang des Adlergestells sowie des Glienicker
Wegs verkehren ebenfalls Linienbusse. In den genannten StraRen ist es wichtig, dass auch in
Zukunft den Anforderungen an einen ziigigen und komfortablen offentlichen Verkehr entsprochen
wird. Die bestehenden Linienfiihrungen im OPNV gewahrleisten eine gute ErschlieBung des
Quartiers mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Die StralRenbahn sowie die S-Bahn (ab S-Bhf. Adlershof)
sorgen fiir leistungsfahige und attraktive Verbindungen im OPNV. Zum Teil erhebliche Mangel
bestehen hingegen in der Ausstattung der Haltestellen des OPNV. Dies betrifft Aspekte des Komforts
(bspw. ausreichende  Aufstellflachen,  Wetterschutz,  Sitzgelegenheiten,  dynamische
Fahrgastinformationssysteme) sowie insbesondere der Barrierefreiheit.

Diskursives Planungsverfahren

Im Zuge des Diskurses mit den beteiligten Akteuren vor Ort wurden diese Aussagen bestatigt. Es sei
an dieser Stelle der wichtige Hinweis festgehalten, dass jedoch das westlich an das
Untersuchungsgebiet angrenzende und damit in raumlich-funktionaler Verbindung stehende
Wohngebiet (bis NeltestraRe) auRerst schlecht durch den OPNV erschlossen ist.

Ergebnis

Im Ergebnis sieht das Integrierte Verkehrs- und Freiraumkonzept (IVFK) vor, das bestehende OPNV-
Netz grundsatzlich in seiner Struktur zu belassen, seine Leistungsfahigkeit zu stérken und es gerade
in Hinblick auf Zugénglichkeit und Komfort maf3geblich zu qualifizieren. Das bedeutet zunachst, dass
die benannten StraRen des OPNV-Netzes grundlegend und maBgeblich an den Erfordernissen eines
ziigigen und reibungslosen OPNV-Verkehrs orientiert werden. Dies betrifft betrieblichen Regelungen
sowie Flachendispositionen (im Falle von Neugestaltungen). Fiir eine Attraktivierung des OPNV
mafgeblich und notwendig ist die grundsétzliche Qualifizierung sé&mtlicher im Gebiet befindlicher
Haltestellen und Wartebereiche in einem uneingeschrankt barrierefreien Standard. Lediglich finf
Bushaltestellen im Quartier (vier am Glienicker Weg und eine am sldwestlichen Ende der
RadickestraRe) sind in einer angemessenen Qualitat und einem barrierefreien Standard ausgebaut
und kénnen als beispielhaft gelten.
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Abb. 33: Barrierefreie Bushaltestelle (am Glienicker Weg) mit Hochbord und wettergeschiitzter Sitzgelegenheit

Weiteres Vorgehen

Restmierend bleibt aus gutachterlicher Sicht festzuhalten, dass die benannten
Qualifizierungsmalnahmen mit &ul3erster Dringlichkeit zu forcieren sind, um dem Anspruch an eine
flachendecken Daseinsvorsorge mit attraktivem, komfortablem OPNV fiir alle Biirger gerecht zu
werden. Die Planung der QualifizierungsmaBnahmen ist ohne weitere Voraussetzungen
durchflihrbar; eine Finanzierung aus Mitteln des Aktive-Zentren-Programms (AZ-Programms) wird
angestrebt. Die Planung wird im Benehmen des Bezirksamtes, der Landesstral3enverkehrsbehérde
(VLB) und der Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) erfolgen. Eine Verbesserung der Anbindung des
Wohngebietes um die NeltestraBe an den OPNV ist vertiefend zu prifen (auBerhalb des
Untersuchungsgebietes).

4.3.2.2 Wege-Zielnetz und verkehrliche Entwicklung im Quartier — FuBverkehr
Bestandssituation

Die bauliche Qualitat von FuBwegen im Quartier ist oft unbefriedigend oder gar mangelhaft. Es finden
sich vielfach unglnstige Oberflachenbelédge (rutschige Pflaster), unebene Oberflachen oder
geféahrliche Wurzelaufwerfungen. Flachendeckend unbefriedigend ist die bestehende Ausgestaltung
von Querungsmdglichkeiten von Fahrbahnen entlang von FuBwegeverbindungen (v.a. an
Stral’enkreuzungen). Unqualifizierte Querungsstellen sind defizitér in Hinblick auf Verkehrssicherheit,
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Barrierefreiheit und Komfort. Dadurch benachteiligt werden insbesondere schwéchere
Verkehrsteilnehmer, d.h. Kinder, altere Menschen, mobilitdtseingeschrénkte Personen sowie
samtliche Menschen die Geféahrte (Kinderwagen, Gepack, Gehilfen, etc.) mitfiinren. Als besonders
wichtige Wegeverbindungen im FulRverkehr hervorzuheben sind die Dorpfeldstrale, Radickestralle,
Florian-Geyer-Stral3e, Pfingstberggasse, Genossenschaftsstralie, Helbigstralle, Friedlander Strale,
HackenbergstraBe Wassermannstralle, Waldstralle, Weerthstral3e, Friedenstrale, Suler Grund,
NipkowstraRe sowie abschnittsweise die Anna-Seghers-Stral3e, Arndtstralle, Zinsgutstralie und der
Biichner Weg. Diese Stral3en, erganzt um zwei Wege, namlich zum einen zwischen Florian-Geyer-
Stralle und Genossenschaftsstralie auf Hohe der Altheider Strae und zum anderen zwischen
HelbigstraRe und Hackenbergstral3e auf Hohe der Friedlander Straf3e, bilden das Wege-Zielnetz im
FuRverkehr.

Diskursives Planungsverfahren

Im Zuge der Diskussionen mit den Akteuren vor Ort wurde immer wieder die absolute Dringlichkeit
einer grundlegenden und flachendeckenden Verbesserung der Bedingungen fur den FuRRverkehr
betont. Gerade Vertreter alterer Menschen und von Menschen mit Behinderungen beklagten die
heutige Situation. Die Diskussionen lieferten viele detaillierte Hinweise zu Bedarfen, welche zu dem
vorliegenden FulRwege-Zielnetz zusammengefihrt worden sind.

Ergebnis

Im Ergebnis sieht das IVFK in StraBenrdumen mit erheblicheren Mangeln eine grundlegende
Neugestaltung der Oberflachenbeldge der Fulwege vor. Aullerdem ist an samtlichen Stellen, an
denen das FuRwege-Zielnetz von Fahrbahnen unterbrochen wird, die Qualifizierung dieser
Kreuzungsbereich fir den FuBverkehr vorgesehen. Das bedeutet, die bauliche Herstellung von
Gehwegvorstreckungen mit flachen Borden. Poller verhindern das ,Zuparken' dieser
Gehwegbereiche. Die so hergestellten Gehwegvorstreckungen verringern die zu querenden
Distanzen und verbessern die Einsehbarkeit von sowohl Fahrbahn als auch Gehweg. Dadurch wird
das Queren fiir Fuganger sicherer und komfortabler. Die vorgesehenen Mal3nahmen und deren
raumliche Lage dienen insbesondere auch der Schulwegsicherung im Quartier.
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Abb. 34: Beispiel fur eine bauliche hergestellte Gehwegvorstreckung mit flachen Borden, Pollern und
Baumscheibe in Berlin-Kreuzberg

Weiteres Vorgehen

FuBverkehrsinfrastruktur sollte vor dem Hintergrund der Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit
grundsétzlich tiberall in einem tadellosen Zustand und Standard vorgehalten werden. Jedoch ist es
aus Grinden der MaRnahmeneffizienz und Ressourcenrestriktionen geboten, bei der
MalRnahmenumsetzung Prioritdten entsprechend der Bedeutung von FulRwegeverbindungen zu
setzen. Deshalb sind die benannten Mafnahmen prioritar innerhalb des FulRwege-Zielnetzes zu
realisieren. Aus gutachterlicher Sicht ist restimierend festzuhalten, dass die Qualifizierung von
Gehwegen und inshesondere von Querungsstellen mit duBRerster Dringlichkeit voranzutreiben ist. Die
Planung der entsprechenden Qualifizierungsmalinahmen ist ohne weitere Voraussetzungen
durchfihrbar; eine Finanzierung aus Mitteln des AZ-Programms ist im Rahmen deren Verfugbarkeit
gegeben. Die Verbesserung der FuBwegeinfrastruktur im Bereich der NebenstralRen liegt in der
Zustandigkeit des Bezirksamtes.

4.3.2.3 Wege-Zielnetz und verkehrliche Entwicklung im Quartier — Barrierefreiheit

Barrierefreiheit ist ein Querschnittsthema und betrifft vor allen Dingen die Infrastruktur des
FuBverkehrs und des OPNV. In den entsprechenden Abschnitten zu FuRverkehr und OPNV finden
sich daher bereits wichtige verkehrstragerspezifische Aussagen sowie Malinahmen zur
Barrierefreiheit. Es sei an dieser Stelle betont, dass eine grundlegend barrierefreie Gestaltung
offentlicher (StraRen-)Raume bzw. Verkehrsanlagen zwar nicht fur alle Nutzer zwingend notwendig
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sein mag, schlussendlich aber fir alle Nutzer ein Gewinn an Sicherheit und Komfort bedeutet.
Barrierefreiheit ist somit ein vorteilhaftes ,design for all'.

Bestandssituation

In Hinblick auf die barrierefreie Gestaltung der offentlichen Raume des Quartiers sind folgerichtig
gerade in der Infrastruktur des FuB- und offentlichen Verkehrs zum Teil erhebliche Defizite
festgestellt worden. Viele Gehwege weisen Mangel im Oberflachenbelag auf; StralRenkreuzungen
stellen Barrieren inshesondere fiir eingeschrankte Ful’ganger oder solche mit Gefahrten (bspw.
Kinderwagen, Rollatoren, etc.) dar. Die Mehrzahl der OPNV-Haltestellen im Quartier ist nicht
barrierefrei und dadurch fiir alle Nutzer unkomfortabel, fir eingeschrankte Nutzer hochgradig
problematisch und flir bspw. Rollstuhlfahrer ohne Hilfe de facto gar nicht benutzbar.

Diskursives Planungsverfahren

Die Tragweite der bestehenden Problematik wurde auch in der Diskussion mit den Beteiligten vor
Ort unterstrichen. Gerade fiir die zahlreichen &lteren Menschen im Quartier werden Wege durch ihr
Lebensumfeld somit nicht selten zu einer Belastung.

Ergebnis

Aus gutachterlicher Sicht bleibt restimierend festzuhalten, dass die vorhandenen Defizite aus
Grunden der sozialen Gerechtigkeit und der Diskriminierungsfreiheit in ihrem bestehenden Ausmal}
nicht hinnehmbar sind. Ihnen ist unter allen Umstanden mit &ulerster Dringlichkeit zu begegnen, um
dem gesetzlich normierten Anspruch an Chancengleichheit aller Burger Rechnung zu tragen. Im
Ergebnis ist die grundlegend barrierefreie Gestaltung aller FuBwege sowie samtlicher OPNV-
Haltestellen im Quartier eine absolute Prioritat des IVFK.

Weiteres Vorgehen

Die Qualifizierung der Gehwege féllt in den alleinigen Zusténdigkeitsbereich des BA. Die
Qualifizierung der Haltestellen des OPNV hat im Einvernehmen des Bezirksamtes, der
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt und der Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) zu
erfolgen. Die Planung der Qualifizierungsmafnahmen ist ohne weitere Voraussetzungen
durchfiihrbar; eine Finanzierung notwendiger MalBnahmen aus Mitteln des AZ-Programms wird
angestrebt.
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4.3.2.4 Wege-Zielnetz und verkehrliche Entwicklung im Quartier — Radverkehr
Bestandssituation

Das Radwege-Zielnetz entspricht grundlegend den im Radwegekonzept Treptow-Kopenick 2010
vorgesehenen Haupt- und Nebenrouten?. Diese durchqueren das Gebiet einerseits entlang der
Dorpfeldstral’e sowie orthogonal dazu entlang der Genossenschaftsstrae, Stfiem Grund und
NipkowstraRe und verlaufen andererseits entlang der Quartiersgrenze am Adlergestell sowie am
Glienicker Weg. Im Hinblick auf die ErschlieRung des Quartiers sowie seine Verkniipfung zu
umgebenden Zielen und Radwegen ist die Fiihrung dieser Radrouten angemessen gewéhlt. Dies gilt
insbesondere auch perspektivisch in Hinblick auf die geplante Ful3-und Radwegebriicke tber das
Adlergestell und den Bahndamm auf Hohe der Igo-Etrich-Stral’e bzw. Sonnen Allee. Die bauliche
Ausgestaltung der Stralenrdume, in denen die Radrouten verlaufen, ist dieser vorgesehenen
Funktion jedoch zum grofdten Teil unangemessen. Die Dorpfeldstrale weist keinerlei
Radinfrastruktur auf; stattdessen filhren StraRenbahnschienen in Verbindung mit Falschparkern
regelmalig zur gravierenden Sicherheitsgefahrdungen fur Radfahrer. Die Fahrbahnoberflache der
Genossenschaftsstrale ist flir den Radverkehr vollkommen ungeeignet, im verkehrsberuhigten
Bereich SuRer Grund darf nur in Schrittgeschwindigkeit gefahren werden und in der Nipkowstral3e
fehlt abermals jegliche Radwegeinfrastruktur. Lediglich entlang des Adlergestells sowie des
Glienicker Wegs werden Radwege im Seitenraum vorgehalten. Die Gesamtsituation flir den
Radverkehr ist dementsprechend &ulerst unbefriedigend, inshesondere innerhalb des Quartiers.
Radfahrer weichen nicht selten illegalerweise auf Gehwege aus und filhren so zu Stérungen,
Behinderungen und Gefahrdungen fiir Fu3ganger.

7 Bezirksamt Treptow-Kdpenick von Berlin (2010): Bereichsentwicklungsplanung, Teilplan Radverkehr. Radwegekonzept
Treptow-Képenick 2010. Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt (2014): Ubergeordnetes Fahrradroutennetz.
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Abb. 35: Designierte Radrouten im Quartier und deren teilweise unangemessene baulichen Ausgestaltung

Diskursives Planungsverfahren

In der Diskussion mit den Akteuren vor Ort wurde immer wieder deutlich, wie unbefriedigend sich die
heutige Situation insgesamt darstellt und dass unter Radfahrern vielféltige Angstgefiinle und
Ausweichstrategien (bspw. illegales Fahren auf dem Gehweg) vorherrschen. Die bestehende
Routenfiihrung fir den Radverkehr wurde grundsétzlich als bedarfsgerecht bestatigt, jedoch waren
teilweise alternative Parallelrouten entlang ruhigerer StraRen winschenswert. Betont wurde
auBerdem, dass eine Qualifizierung insbesondere der (Fahrbahnoberflache  der)
GenossenschaftsstraBe fiir den Radverkehr einer Bewahrung des historischen StralRenbildes
Rechnung tragen sollte. Es wurde auBerdem vorgeschlagen, die Genossenschaftsstrale als
FahrradstraRe auszuweisen. Zur Gewahrleistung attraktiver Umsteigemdglichkeiten vom Rad zum
OPNV fehle es an sicheren und komfortablen Abstellanlagen fiir Fahrrader, vor allem am S-Bhf.
Adlershof.

Ergebnis

Im Ergebnis sieht das IVFK zwangslaufig eine grundlegende Qualifizierung der
GenossenschaftsstralRe fiir den Radverkehr im Zweirichtungsverkehr vor. Alternativ kénnte der
Radverkehr in westliche Richtung tiber die HelbigstraRe gefiihrt werden. Hierfiir ist diese ebenfalls
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zu qualifizieren. Die Mdglichkeit einer Ausweisung beider Stral3en als Fahrradstral3en ist in Hinblick
auf die diesbeziiglichen rechtlichen Voraussetzungen zunachst vertiefend zu priifen. Au3erdem wird
empfohlen, die Radickestrale als alternative Radroute parallel zur Dorpfeldstralie zu qualifizieren,
u.a. durch eine generelle Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus auf Tempo 30. Dariiber hinaus
sollten auch samtliche erganzenden Wegeverbindungen mit Relevanz fiir den Radverkehr mit
Fahrbahnbeldgen ausgestattet sein, die komfortabel mit dem Fahrrad befahrbar sind. An wichtigen
Zielorten im Quartier sind ausreichend Radabstellanlagen vorzusehen. Des Weiteren wird empfohlen,
am S-Bhf. Adlershof eine hochwertige Radabstellanlage einzurichten, welche gleichermaRen Schutz
vor Diebstahl, Vandalismus und Wetter sowie einen bequemen Umstieg zum OPNV gewéhrleistet.

Der Losungsansatz fir den Radverkehr innerhalb der DorpfeldstraBe wird in Kapitel 4.2.2.1
beleuchtet.

Weiteres Vorgehen

Die Bedingungen fir den Radverkehr sind durch eine konsequente Umsetzung der genannten
MafRnahmen spirbar zu verbessern, sodass seine Potentiale als nahrdumlicher Verkehrstrager und
Zubringer zum OPNV tatsachlich ausgenutzt werden konnen. Im Falle der GenossenschaftsstraRe,
der HelbigstralRe sowie der sonstigen betroffenen NebenstraRen liegt die Zustandigkeit allein beim
Bezirksamt Treptow-Kopenick. Im Falle der Radickestralle, als Teil des (ibergeordneten
Strallennetzes, ist ein Einvernehmen des Bezirksamts mit der Senatsverwaltung fir
Stadtentwicklung und der Landesstral3enverkehrsbehorde notwendig. Die Planung der empfohlenen
Qualifizierungsmalinahmen ist ohne weitere Voraussetzungen durchfiinrbar; eine Finanzierung der
MalRnahmen aus Mitteln des AZ-Programms wird angestrebt. Einer vertiefenden Prifung bedarf die
empfohlene Einrichtung einer hochwertigen Radabstellanlage (z.B. als Fahrradparkhaus) am S-Bhf.
Adlershof. Zunéchst einmal ist der vorherrschende sowie auch der perspektivische Bedarf, sowohl
quantitativ als auch in Hinblick auf Ausstattung (bspw. Ladeinfrastruktur fiir Pedelecs, etc.), zu
ermitteln. Weiterhin sind potentielle Standorte im Bahnhofsumfeld zu untersuchen. Da diese nicht
innerhalb des AZ-Fordergebietes liegen werden, ist eine Finanzierung aus Programm-Mitteln
unwahrscheinlich. Stattdessen sind andere Finanzierungsquellen zu erschlief3en.

4.3.2.5 Wege-Zielnetz und verkehrliche Entwicklung im Quartier — innovative Verkehrssysteme /
neue Mobilitat

Bestandssituation

Innovative Verkehrssysteme, wie insbesondere Sharing-Systeme oder Elektrofahrzeuge, spielen
derzeit keine nennenswerte Rolle im Quartier. Im Zuge der Konzeptentwicklung wurde deshalb eine
Potentialanalyse beziglich ,neuer Mobilitdt" durch innovative Verkehrssysteme fir das
Untersuchungsgebiet erarbeitet. Die zentralen Erkenntnisse dieser Analyse lauten wie folgt:

Elektromobilitat: Das Ziel von weniger Flachenverbrauch und weniger Kfz-Fahrten kann mit einer
Forderung von Elektroautomobilen nicht erreicht werden. Die Verbreitung von privat besessenen Kfz
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mit Elektromotor kann weder lokal im Untersuchungsgebiet sinnvoll geférdert werden, noch ware
eine solche Forderung empfehlenswert. Demgegentiber lassen die zu erwartenden Synergien im
Umweltverbund Elektrofahrrader bzw. Pedelecs besonders forderungswiirdig und diesbezigliche
MalRnahmen als besonders effektiv erscheinen. Da es sich grundsétzlich nur um eine Erganzung des
konventionellen Verkehrssystems Fahrrad handelt, kann eine Forderung Uber die normalen
Angebote fir den Radverkehr vergleichsweise ginstig und mit positiven Synergien im Radverkehr
allgemein erzielt werden. Neben der Schaffung attraktiver Radrouten im Quartier sollte jedoch
speziell hinsichtlich Diebstahl und Vandalismus auf sichere Abstellanlagen ein besonderes
Augenmerk gelegt werden. Offentliche Ladestationen sind nicht zwingend erforderlich, kénnen
jedoch eine sinnvolle Erganzung und Sichtbarmachung des Angebotes fiir Elektromobilitat darstellen.

Car- / Bikesharing: Positive Auswirkungen einer Férderung von Carsharing auf den lokalen Modal
Split und Motorisierungsgrad in Adlershof wéaren wohl nur bei groRflachiger Férderung und auch dann
erst mittel- oder gar langfristig zu erwarten. Es kdnnen daher keine besonderen lokalen MalRnahmen
zur Forderung von Carsharing empfohlen werden, von denen ein spiirbarer Effekt auf die
Verkehrsrealitdt im Quartier zu erwarten wére. Der Abgleich der vorhandene Potentiale des
Bikesharing mit den Anforderungen und Entwicklungschancen in Adlershof mindet in der
Empfehlung, im Untersuchungsgebiet die Einrichtung von Fahrradverleihstationen anzustreben.
Sinnvoll ware sicherlich die Einrichtung entsprechender Stationen direkt am S-Bhf. Adlershof und am
Marktplatz Adlershof sowie an wichtigen Zielorten im WISTA. Dadurch konnte inshesondere auch
die nahrdumliche Verkniipfung zwischen den beiden Ortsteilen Adlershof (-Alt und -Neu) gestarkt

werden.
Diskursives Planungsverfahren

In der Diskussion mit den Akteuren vor Ort wurde bezlglich innovativer Verkehrssysteme
insbesondere die Einschatzung gedulert, dass es notwendig ware, die Nutzung von
Elektrofahrradern durch sichere Radabstellanlagen zu unterstiitzen. Es wurde aulRerdem bedauert,
dass die den WISTA einschlieRenden Car-Sharing-Geschéftsgebiete nicht auch den angrenzenden
Ortsteil Adlershof umfassten, wobei jedoch dem Car-Sharing gleichzeitig auch kein hohes
Nutzungspotential im Untersuchungsgebiet zugesprochen wurde.

Ergebnis

Restimierend bleibt aus gutachterlich Sicht festzuhalten, dass insbesondere Innovationen im
Radverkehrssystem vielversprechend und forderungswirdig erscheinen, namentlich im Bereich
Bikesharing und elektrifizierter Radverkehr. Dies liegt zum einen daran, dass von lokalen
MalRnahmen direkt und relativ kurzfristig spirbare Effekte zu erwarten sind, dass die zu
empfehlenden MaRnahmen vergleichsweise effizient erscheinen, um Kfz-Verkehr zu reduzieren
(Ressourcenaufwand im Verhaltnis zur MalRnahmewirkung) und dass durch die Synergiewirkungen
zu anderen Verkehrssystemen der Umweltverbund als Ganzes gestérkt wird.

Weiteres Vorgehen
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Im Rahmen des IVFK zu empfehlen ist daher zum einen die Einrichtung von Bikesharing-Stationen
am S-Bhf. Adlershof, am Marktplatz Adlershof und an wichtigen Zielorten im WISTA. Diesbeziiglich
ist eine Initiative des Bezirksamts gegeniiber dem neuen Bike-Sharing-Betreiber in Berlin
,nextbike' anzustreben. Zum anderen ist fiir die Forderung einer Nutzung von Elektrofahrradern die
fir den Radverkehr allgemein vorgeschlagene Einrichtung eines Fahrradparkhauses ebenfalls am
S-Bhf. Adlershof (bike-and-ride-Anlage) vorteilhaft. Hierfir ist eine vertiefende Untersuchung zu
Bedarfen und Machbarkeiten notwendig. AuBerdem sollten besondere Malinahmen und Projekte zur
Erprobung und  Etablierung  von  Logistik-Konzepten ~ unter ~ Nutzung  von
(Elektro-)Lastenradern initiiert und gefordert werden. Hierfiir scheint es zielfiihrend von Seiten des
Bezirksamts, praxisorientierte  Forschungsprojekte, dieshezlgliche  Fordermittel  sowie
Forschungspartner und -kooperationen zu akquirieren. Um die empfohlenen MaRnahmen fiir
elektrifizierten bzw. geteilten Radverkehr im Sinne einer ganzheitlichen Foérderungsstrategie
angemessen zu rahmen, ist es unerldsslich, die Radverkehrsinfrastruktur im Quartier generell
konsequent zu attraktivieren.

4.3.2.6 Wege-Zielnetz und verkehrliche Entwicklung im Quartier — motorisierter Individualverkehr
Bestandssituation

Das Quartier ist durch die umgebenden Hauptverkehrsstraen im motorisierten Individualverkehr
(MIV) gut an das ibergeordnete StralRennetz des Landes Berlin angebunden. Gleichzeitig ist das
Gebiet durch die entsprechenden Verkniipfungen und die es durchziehenden Hauptstralien —
Dorpfeldstralie, RadickestraBe und NipkowstraRe — ebenfalls gut fir den MIV erschlossen. Die
Erreichbarkeit im MIV ist also durchweg vorteilhaft und die Bedingungen fir den MIV insgesamt
bediirfen somit keiner weiteren Verbesserung. Als nachteilig im Kontext des MIV sind vielmehr
dessen negative Auswirkungen auf das Quartier und andere Verkehrsteilnehmer zu bewerten. In
Anbetracht der vorhandenen Strallenraumstrukturen sowie der angrenzenden Nutzungen filhren die
zugelassenen  Geschwindigkeiten auf den Hauptstraen des Quartiers zu unnétigen
Larmbelastungen,  Sicherheitsgefahrdungen  sowie  nachteiligen  Querungsbedingungen.
Insbesondere im norddstlichen Abschnitt der Dérpfeldstralie fehlen gesicherte Querungsstellen. Die
Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 innerhalb der Mehrzahl der Neben- bzw. Wohnstral3en
ist angemessen und sollte beispielgebend firr das gesamte Quartier sein.
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Abb. 36: Betriebliche Regelungen im MIV, Geschwindigkeitsniveaus, Querungsstellen

Diskursives Planungsverfahren

Im Zuge des Diskurses meldeten sich auch Akteure zu Wort, die sich gegen eine Verlangsamung
des Kfz-Verkehrs aussprachen. Darunter insbesondere die BVG, welche ihre Verkehrsmittel
grundsatzlich mit der héchstmdglichen Geschwindigkeit verkehren lassen mochte. Die Mehrzahl der
Beteiligten hingegen sah eine generelle Verlangsamung des Kfz-Verkehrs durchaus als angemessen
an und wollte lediglich die vorhandenen Erreichbarkeitsqualitaten gewahrt wissen. Die Notwendigkeit
einer gesicherten Querungsstelle im norddstlichen Abschnitt der Dorpfeldstrae wurde als tiberaus
dringlich bewertet.

Ergebnis

Im Ergebnis wird im IVFK eine Reduzierung und Vereinheitlichung des Geschwindigkeitsniveaus im
Quartier auf fast ausnahmslos Tempo 30 empfohlen. Diesbeziiglich ist anzumerken, dass eine
Reduzierung der moglichen Hochstgeschwindigkeit im OPNV nur eine sehr geringe Verlangerung
von Fahrzeiten zwischen zwei Haltestellen im Sekundenbereich zur Folge haben wiirde. Die heutigen
Erreichbarkeiten im MIV werden durch die empfohlenen MalZnahmen nicht konterkariert.

Weiteres Vorgehen
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Restimierend bleibt aus gutachterlicher Sicht festzuhalten, dass die Kosten fiir die vorgeschlagene
Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus vergleichsweise gering sind, da es sich lediglich um eine
Veranderung betrieblicher Regelungen im StraRenverkehr handelt. Hierfur sind Anordnungen der
jeweils zustandigen StraBenverkehrsbehdrde Voraussetzung. Die empfohlene Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit betrifft das tbergeordnete Stral3ennetz des Landes Berlin und
ihre Umsetzung kann von daher nur im Einvernehmen des Bezirksamts (BA) mit der
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt und der Landesstralienverkehrsbehorde (VLB)
erfolgen. Das BA sollte die hierflir notwendigen Initiativen ergreifen und beharrlich weiterverfolgen.
Die Einrichtung einer weiteren gesicherten Querungsstelle innerhalb der Dorpfeldstrale ist ebenfalls
im Einvernehmen mit den Landesbehérden umzusetzen; die Finanzierung kann durch AZ-Mitteln
erfolgen.

4.3.2.7 Wege-Zielnetz und verkehrliche Entwicklung im Quartier — Parken
Bestandssituation

Im Zuge der Bestandsanalyse wurden umfassende Erhebungen des ruhenden Kifz-Verkehrs
durchgefiihrt. Samtliche offentliche und alle zugénglichen privaten Kfz-Stellplatze und
Sammelanlagen wurden erfasst sowie auch deren werktégliche Auslastung sowohl tagstiber als
auch nachts. Es konnte festgestellt werden, dass der Parkdruck durchaus bereichsweise und
insbesondere tageszeitlich sehr unterschiedlich stark ausgepragt ist.

Sehr hoch ist die Auslastung der 6ffentlichen Kfz-Stellplatze und damit der Parkdruck tagstiber vor
allem im Umfeld der Geschaftsstralle Dorpfeldstralie (stuidwestlicher Abschnitt) sowie des S-Bhf.
Adlershof. Wirklich problematisch ist der Parkdruck nachts und dann tatséchlich in rd. zwei Dritteln
der Quartiersstralen. Hier wird vielfach illegal in Kreuzungsbereichen oder auf Gehwegen geparkt.
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Parkraumdruck

Bereich mit insgesamt
guter Auslastung

Parkraumdruck
im offentlichen Raum -

Bereich mltlnlqm ‘
sehr hohem Parkdruck

Abb. 37: Parkdruck im 6ffentlichen StraBenraum tagsiber und nachts
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Diskursives Planverfahren

Im Diskurs mit den Beteiligten vor Ort wurde versténdlicherweise beméngelt, dass es als Anwohner
oftmals schwierig sei einen Stellplatz insbesondere in den Abendstunden zu finden. Auch wurde die
Einschatzung geduBert, dass tagstiber vielfach Pendler-Kfz im Umfeld des S-Bhf. Adlershof parken
wirden, deren Nutzer quasi informelles park+ride betrieben.

Ergebnis

Auf Grund der dichten Bebauungsstruktur gibt es im Untersuchungsgebiet keine offentlichen
Flachenreserven auf denen die heute ungedeckte Nachfrage nach Kfz-Stellplatzen befriedigt werden
kénnte, ohne andere Nutzungen unangemessen zu konterkarieren. Es bleibt also nur die Maglichkeit
einer besseren Ausnutzung des bestehenden Angebots, d.h. einer Optimierung der
Flacheninanspruchnahme durch den ruhenden Kfz-Verkehr.

Eine grundsatzlich geeignete MaBnahme zur Reduzierung des Parkdrucks ist die sog.
wechselseitige Parkraumbereitstellung, bei der private Stellplatzanlagen (wie etwa Parkplatze von
Supermérkten) nach Ladenschluss frei genutzt werden konnen. Die Erhebungen haben jedoch
gezeigt, dass im Quartier vorhandene derartige Parkplatze (bspw. am Glienicker Weg) auch nachts
trotz bestehender Zufahrtsmdglichkeiten kaum genutzt werden (Auslastung 25 — 35 %). Dies wird in
der Akzeptanz von Kfz-Nutzern gegeniiber Distanzen zwischen Zielort und dem geparkten Auto
begriindet liegen. Die formale Initialisierung einer wechselseitigen Parkraumbereitstellung mit
privaten Parkplatzinhabern liel3e also kaum eine Erleichterung der Situation erwarten.

Als geeignete und effektive MaRnahme zur Reduzierung des Parkdrucks wird durch die Gutachter
die Prufung einer Parkraumbewirtschaftung (PRB) empfohlen. Erfahrungen aus der Praxis zeigen,
dass sich die vor Einfilhrung einer PRB weit verbreitete Ablehnung auf Seiten der Bevolkerung durch
tatsachlich gemachte Erfahrungswerte nach der Einfihrung wandelt und viele Anwohner den
Mehrwert — geringerer Parkdruck, weniger Parkplatzsuche, freiwerdende anders nutzbare 6ffentliche
Flachen — sehen und begriRen.

Weiteres Vorgehen

Auch wenn im Rahmen des IVFK die Einfuhrung von Parkraumbewirtschaftung (PRB) noch nicht als
konkrete Malinahme vorgesehen ist, so ist ihre Priifung doch aus fachplanerischer Sicht dringend
zu empfehlen. Das Bezirksamt (BA) sollte kontinuierlich und beharrlich die Einfiihrung
flachendeckender PRB verfolgen. Zur Vorbereitung der Einfiihrung einer PRB wére eine gezielte
Untersuchung in Hinblick auf das Vorliegen der gesetzlich geforderten Voraussetzungen sowie
angemessene raumliche Ausdehnung und Modalitaten einer PRB notwendig.
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4.3.3  Entwicklung stadtebaulicher und freirdumlicher Strukturen im Quartier

Neben den verkehrlichen Themen spielten im Rahmen der Bestandsanalyse und der
Konzepterarbeitung die Aspekte Stadt- und Freiflachenstruktur, stadtrdumliche Qualitaten und
stadtgeschichtliche Pragung in Hinblick auf die Ziele des Aktive-Zentren-Programms eine zentrale
Rolle. Die intensive Auseinandersetzung mit diesen Aspekten hat gezeigt, dass ,Adlershof-Alt* ein
Wohnquartier mit vielféltigen stadt- und freirdumlichen Qualitaten darstellt. So ist die griinderzeitliche
Anlage des Quartiers, insbesondere die Stra3en- und Platzrdume, noch nahezu vollstandig erhalten
und pragt das Quartier nachhaltig. Die Dorpfeldstrale bildet dabei zusammen mit dem Marktplatz,
als zentralen Quartiersplatz, das raumliche Riickgrat des Quartiers.

Wahrend die Dorpfeldstralie aufgrund zahlreicher gestalterischer und funktionaler Schwachen sowie
Méngel das Quartier auf den ersten Blick wenig attraktiv erscheinen I&sst, weisen die
Quartiersstrafien links und rechts der Dorpfeldstral3e eine hohe stadtebauliche und stadtréumliche
Qualitat auf. Typisch fir die StraRenraume in ,Adlershof-Alt" ist das symmetrisch aufgebaute 4- bzw.
5-Ruten-Profil — basierend auf den MaR der preuischen Ruten (eine Rute entspricht 3,77 m) — mit
einer breiten Fahrbahn, die beidseitiges Langsparken erlaubt, beidseits groRziigigen Gehwegen mit
Baumpflanzungen im Unterstreifen und zumeist privaten Vorgarten entlang der (berwiegend
geschlossen bebauten Blockrénder. Trotz der teils offensichtlichen Erneuerungsbedarfe pragen der
markante Altbaumbestand sowie das vielfach noch vorhandene GroRsteinpflaster in den
Fahrbahnbereichen (polygonal oder in Reihe verlegt) den Charakter eines grinen Quartiers mit
grinderzeitlichen Wurzeln. Im Zusammenspiel von Strallenraum, Straengestalt, Siedlungsstruktur
und historischem Kontext ergeben sich dabei drei Bereiche mit grof3flachig zusammenhangenden
Stadtstrukturen aus der Entstehungszeit von Adlershof (siehe Abb. 38). In Abstimmung mit allen
Akteuren gilt es insbesondere fiir diese Bereiche, tradierte Elemente im StraRenraum zu sichern und
die stadtraumlich-historische Identitat als wichtige freirdumliche Qualitat des Quartiers zu bewahren.
Aus gutachterlicher Sicht sollte diesem Ziel bzw. Grundsatz bei kiinftigen Sanierungsmal3nahmen
im StraRenraum — unter Berticksichtigung der funktionalen Erfordernisse, insbesondere im Zielnetz
- Rechnung getragen werden.
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- Platzriume 9994 prignants Baumaliee = Grolsieinpflaster polygonal veregt / ( *
m siobkdpragendes Bauwerk ';3 griinderzeitiche Ensemble Bersiche = 1 Grofsteinplasierin Reibe veregt \\ & ¢ ’ )
mm  denkmalgeschitztes Gabaude == Feldsieinplaster Y ‘ &

Abb. 38: Konstituierende stadtebauliche Strukturen

Abb. 39: Freiflichenstrukturen
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Das Untersuchungsgebiet weist nur wenige 6ffentliche Freiflachen (Platze, Griin- und Parkanlagen)
auf. Umso wichtiger ist die Qualifizierung der offentlichen Stralenrdume als Bewegungs- und
Begegnungsraume sowohl innerhalb des Quartiers als auch als wichtige Wegeverknlpfungen im
Sinne der Freiraumvernetzung zu den umliegenden Frei- und Erholungsrdumen im Nordwesten (v.a.
Waldfriedhof / Kélinische Heide) und zum Teltow-Kanal im Stidosten.

Gleichzeitig ist das Quartier durch die relativ geringe bauliche Dichte und die teils begriinten
Blockinnenrdume stark durchgriint (siehe Abb. 39 ). Insbesondere der Altbaumbestand entlang von
Stral3en, auf Platzen und in Griinanlagen pragt das Quartier positiv. Da einige Baumscheiben jedoch
unbepflanzt sind (v.a. in der Genossenschaftsstrae und HackenbergstraRe), wird seitens der
Gutachter eine Neubepflanzung als SofortmalRnahme vorgeschlagen.

Das Untersuchungsgebiet verfiigt zudem dber vier Quartiersplatze, von denen der Platz der
Befreiung bereits neugestaltet wurde, sowie Uber diverse z.T. aufgewertete Spielplatze und eine
groRere Park- und Sportanlage an der Anna-Seghers-Stral3e. Seitens der beteiligten Akteure wird
vor allem die Gestaltung und Funktion des Marktplatzes im Zentrum des Quartiers als zentrales
Handlungserfordernis benannt. Entsprechend der Aufgabenstellung des IVFK wurde fiir den
Marktplatz zusammen mit der Dorpfeldstrale eine vertiefende konzeptionelle Untersuchung
vorgenommen (siehe Kap. 4.2.4).

Aus gutachterlicher Sicht besteht aber auch bezlglich der Gestaltung und der Funktion der Gbrigen
offentlichen Platz- und Grinflachen im Quartier punktuell Handlungsbedarf. Zu Verbesserung der
Situation wurden im Rahmen der Konzepterarbeitung mit den Teilnehmern des Diskursiven
Planungsverfahrens vier konkrete Sofortmanahmen erarbeitet. Dazu zahlen:

Die punktuelle Qualifizierung des Arndtplatzes als griinderzeitlicher Schmuckplatz.

Die funktionale und gestalterische Aufwertung der Park- und Sportanlage an der Anna-
Seghers-StraRe zugunsten der Schaffung neuer Nutzungsangebote fiir altere Kinder und
Jugendliche.

Die Schaffung einer offentlich nutzbaren Griinwegeverbindung zwischen Arndtstra3e und
Handjerystral3e im Bereich der Freiflachen der Erléserkirche.

Die Neuordnung des (berdimensionierten Kreuzungsbereiches ZinsgutstraRe und
RadickestraRe zugunsten der Ausbildung eines neuen Quartiersplatzes.

Seitens der Teilnehmer wurde darauf hingewiesen, dass das Spielplatzangebot fiir Kleinkinder bzw.
Kinder im Quartier gut ist, Angebote fiir &ltere Kinder und Jugendliche wiirde es hingegen nur wenige
geben. Das Schaffen neuer Nutzungsangebote im Bereich des Parks an der Anna-Seghers-Stralie
wurde daher begruit. Die Herstellung einer neuen Griinwegeverbindung an der Erléserkirche wurde
mit einer Ausnahme positiv bewertet. Die MalRnahmeempfehlung des ISEK ist entsprechend. Sie
sieht eine Aufwertung und offentliche Durchwegung vor. Beziiglich der Neugestaltung des
Kreuzungsbereiches ZinsgutstraRe/ Radickestralle sahen einige Teilnehmer keinen prioritdren
Handlungsbedarf. Aus gutachterlicher Sicht ist es jedoch empfehlenswert, v.a. hinsichtlich der
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wenigen 6ffentlichen Platze im Quartier, vorhandene Flachenpotenziale zu nutzen, neu zu gestalten
und damit gleichzeitig unndétige Verkehrsflachen fiir den Kfz-Verkehr zu reduzieren (siehe Abb. 40).

StraRenkreuzung mit Kandelaber im Bestand

Mégliche Varianten zur Platzraumbildung

Abb. 40: MaRnahme-Vorschlag zur Herstellung eines neues Quartiersplatzes Ecke Zinsgutstrale und
RadickestralRe

4.3.4 Entwicklung der Beleuchtung im Quartier

Das Quartier rund um die Dorpfeldstral3e ist fast flichendeckend mit der in der DDR typischen RSL-
Leuchte (Alt-Aufsatzleuchte, Elektroleuchte) auf Betonmast ausgestattet, die zurzeit sukzessive
durch moderne Nachbauten ahnlicher Optik (LED Aufsatzleuchte) ersetzt wird. Die alten
Betonmasten bleiben dabei erhalten. Das aktuelle Lichtkonzept von Berlin, welches die strukturelle
Grundlage fur die Planung von Beleuchtungsanlagen im offentlichen Raum bildet, empfiehlt
hingegen bei der Erneuerung von Leuchten in griinderzeitliche Stadtquartieren den Einsatz von
bauzeitlich orientierten Aufsatzleuchten, die der Typik des Stadtraums entsprechen. Nachbauten der
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RSL-Leuchten werden sowohl im Berliner Lichtkonzept & als auch von vielen Akteuren ausdriicklich
als ,unerwiinscht* deklariert. Vor diesem Hintergrund sowie der vorfindlichen stadtrdumlichen
Qualitat bzw. der entstehungsgeschichtlichen Eigenart des Quartiers ist aus gutachterlicher Sicht
insbesondere in den als ,griinderzeitlichen Ensemblebereichen* gekennzeichneten StraRenrdumen
(siehe Abb. 38 - u.a. Genossenschaftsstralie, Helbigstralie, Arndtstralle, Arndtplatz) der Einsatz
einer bauzeitlich orientierten Leuchte wiinschenswert. Diese MalRnahme wiirde die stadtstrukturelle
Bedeutung dieser StralRenrdume mittels Beleuchtung unterstreichen und zur Stérkung der
stadtraumlichen Identitét beitragen.

Die Dorpfeldstral’e und der Marktplatz sind sowohl aus gutachterlicher Sicht als auch aus Sicht der
Teilnehmer des diskursiven Verfahrens Orte besonderer Lichtbedeutung im Quartier. Im Rahmen
der Konzepterarbeitung fiir die Neugestaltung der Dérpfeldstralie und des Marktplatzes wurden erste
Untersuchungen und Uberlegungen zur Beleuchtung angestellt (siehe hierzu Kapitel 4.2.4). Seitens
der Akteure vor Ort, inshesondere der IGD, werden intelligente StraRenleuchten gewiinscht.

Aus gutachterlicher Sicht wird die Erarbeitung eines Beleuchtungskonzeptes fur das Quartier (unter
Beriicksichtigung denkmalpflegerischer Belange in Teilrdumen) und insbesondere fir die
Dorpfeldstral’e und den Marktplatz empfohlen.

4.4  Gesamtheit der Kfz-verkehrsbezogenen MaRnahmen und erwartbare Effekte

Im Rahmen der gutachterlichen MaBnahmenentwicklung und -bewertung wurden die erwartbaren
Gesamteffekte s&mtlicher den MIV beeinflussender regulatorischer Malinahmeempfehlungen
(Dorpfeldstralie und Quartiersebene) ermittelt. Hierzu wurde eine computergestiitzte Modellierung
der sich durch die empfohlenen MaBnahmen verandernden Verkehrsbedingungen auf Basis des
Verkehrsmodells des Landes Berlin vorgenommen. Auf Grundlage dieses Modell wurde die
Verlagerung von Verkehrsstromen gegenliber der Bestandssituation simuliert. Die folgenden
Abbildungen zeigen erstens zusammenfassend die Gesamtheit der in der Modellierung
beriicksichtigten verénderten regulatorischen Malinahmen und zweitens die simulierten Verkehrs-
Verlagerungseffekte als prozentuale Zu- bzw. Abnahme im Vergleich zur heutigen Belastung.

8 Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung (2011): Stadthild Berlin. Lichtkonzept Berlin. Handbuch. S. 50.
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Abb. 41: Gesamtheit der empfohlenen Kfz-verkehrsbezogenen regulatorischen Manahmen

Abnahme der Kfz-Menge

Zunahme der Kfz-Menge

Abb. 42: Erwartbare Verlagerungseffekte im MIV durch die empfohlenen Regulierungsmanahmen
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Aus gutachterlicher Sicht ist davon auszugehen, dass die Gesamtheit der empfohlenen
regulatorischen und zuflussregulierenden MaBnahmen durchaus erhebliche, positive Effekte auf die
Kfz-Verkehrsbelastung im Sinne der Zielstellung des IVFK bewirken wirden. Deutliche
Verlagerungswirkungen sind aber nur bei einer vollstandigen Umsetzung samtlicher empfohlener
Malinahmen zu erzielen. Es ist davon auszugehen, dass auf Grund von Synergieeffekten die
gesamthafte Wirkung aller in voller Intensitdt umgesetzten MalRnahmen héher ist als die bloRe
Summer der Wirkungen der jeweils einzelnen MaRnahmen. Eine nur teilweise Umsetzung von
MalRnahmen in ggf. abgemilderter Intensitat wirde dementsprechend zu deutlich geringeren Effekten
fiihren. Restimierend bleibt festzuhalten, dass einerseits durchaus eine erhebliche Reduktion der
Kfz-Verkehrsbelastung erreichbar ist, dass es aber andererseits einer konsequenten Umsetzung der
aufgezeigten MaRnahmen bedarf, um diese positiven Veranderungen der Verkehrsrealitat
tatséchlich zu realisieren.

45  MaRnahmenplan und Handlungsprogramm

Alle im Rahmen des Diskursiven Planungsverfahrens entwickelten und im Ergebnis des Integrierten
Verkehrs- und Freiraumkonzepts (IVFK) empfohlenen MalRnahmen sind im folgenden
MalRnahmenplan dargestellt und verortet. (Die Darstellung umfasst samtliche in den Kapiteln 4.2 und
4.3 vorgestellten Mal3nahmen.)

Samtliche dargestellte MalRnahmen sind auflerdem in einem Mal3nahmenkatalog tabellarisch
zusammengefasst. Der Malinahmenkatalog benennt 144 konkrete Einzelmal3nahmen mitsamt
jeweils fir die MaBnahmenpriorisierung und -umsetzung relevanten Eckdaten. Der
MalRnahmenkatalog bildet somit ein stufenweises Handlungsprogramm fiir den Bezirk, um innerhalb
der Forderperiode des Aktive-Zentren-Programms in Adlershof ziel- und effizienzorientiert die
offentlichen (StraRen-)Raume des Quartiers funktional und gestalterisch aufzuwerten.

In Steckbriefen fiir jede einzelne Stralle sowie jede einzelne Freiflache im Quartier sind fiir alle diese
offentlichen Raume die relevanten Charakteristika und Zielstellungen, von der Bestandsanalyse bis
zur MaRnahmeempfehlung, ortsbezogen zusammengefasst. Die Steckbriefe bilden somit ein
ubersichtliches Informationsmedium zur Betrachtung kleinteiliger Entwicklungsperspektiven im
Staditeil.
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